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1 Vorwort 

Vorwort des Vorsitzenden 

Die Automobilindustrie befindet sich weiterhin im Transformationsprozess. Die für die Umstellung 

auf den strombasierten Antrieb von Straßenfahrzeugen notwendigen Normungsprojekte, wurden 

bereits frühzeitig initiiert. Inzwischen sind die wichtigsten Normen erstellt und werden den neuen 

Erfahrungen aus Serienprojekten angepasst. Aber die Transformation geht weiter. Neben den 

grünen Technologien definiert die Politik Anforderungen an eine Kreislaufwirtschaft. Auch der Kli-

maschutz steht im Fokus der gesellschaftlichen Interessen. Aus diesen Trends resultieren breite 

Bedarfe an neuen Normen oder an die Überarbeitung bestehender Normen. 

Auch die Automobilindustrie muss sich darauf einstellen. Die genannten politischen und gesell-

schaftlichen Trends sind vor allem Querschnittsaufgaben für die Wirtschaft, die viele Normenaus-

schüsse gleichermaßen betreffen. DIN reagiert auf den erhöhten Planungs- und Koordinierungs-

bedarf. Einerseits wird versucht über Normungs-Roadmaps neue Themenfelder schnell zu er-

schließen. Andererseits werden Fachbeiräte oder andere Gremien gegründet, um die Zusammen-

arbeit von Normungsausschüssen besser zu koordinieren. 

Der Normungsbedarf für die industrielle Transformation ist immens. Normungs-Roadmaps, unter 

Einbeziehung einer sehr breiten Öffentlichkeit, sind aus Sicht der Wirtschaft allerdings nur bedingt 

geeignet, den Bedarf für neue Projekte zu identifizieren und die richtigen Handlungsempfehlungen 

abzuleiten. Die Herausforderung besteht vor allem darin, die Fülle von Ideen und Interessen zu 

bündeln, die Bedarfe zu bewerten und in die richtige zeitliche Reihenfolge zu bringen.  

Normung muss sich an ersten Erfahrungen und Lösungen in der technologischen Umsetzung ori-

entieren und kann nicht auf reine Forschungsergebnisse aufsetzen. Die Expert*innen sind häufig 

in Entwicklungsprojekten gebunden und haben immer weniger Ressourcen für Normungsaufga-

ben zur Verfügung. Viele Wirtschaftsverbände die, wie der VDA auch, als Träger von Normenaus-

schüssen fungieren, suchen gemeinsam mit dem DIN, nach wirksamen Lösungen für die Defini-

tion der richtigen Themen, die Koordination von Querschnittsaufgaben und die bessere Verfüg-

barkeit von Expert*innen.  

Der NAAutomobil kann dabei auf eine breite Expertise in seinen Gremien zurückgreifen. Die dort 

tätigen Expert*innen haben neue Technologien im Blick und verfügen, bedingt durch die laufende 

Entwicklungsarbeit in ihren Unternehmen, über profunde Kenntnisse zu Lücken im Normenwerk. 

Sie können sehr gut beurteilen, wann welche neuen Projekte benötigt werden. 

Ich danke den vielen Expert*innen, die nicht selten zusätzlich zu ihren täglichen Aufgaben, Zeit 

und Arbeit in Normungsprojekte investieren, ausdrücklich für Ihr Engagement. Dieser Dank gilt 

auch den Mitarbeiter*innen der Geschäftsstelle, die sich für die Organisation und das nötige Ba-

ckup der Normungsarbeit verantwortlich zeichnen.  

Gemeinsam mit Ihnen als die Fachexpert*innen, ist der NAAutomobil gut aufgestellt, die Heraus-

forderungen einer effizienten Normungsarbeit für eine nachhaltige und innovative Automobilwirt-

schaft zu bewältigen. Dafür wünsche ich uns allen die nötige Inspiration und viel Erfolg. 

Dr. Marcus Bollig 

Vorsitzender DIN-Normenausschuss Automobiltechnik 
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Vorwort des Geschäftsführers 

Nach dem Auslaufen vieler pandemiebedingter Einschränkungen im Jahre 2022 änderte sich die 

Gremienarbeit im Normenausschuss Automobiltechnik. Erwartungsgemäß sank der Anteil von 

Web-Konferenzen zugunsten von Veranstaltungen in Präsenz, ohne jedoch wieder das Niveau 

vor der CORONA-Pandemie zu erreichen. Einerseits ist der Bedarf, sich nach über zwei Jahren 

wieder physisch zu treffen, groß, andererseits liegen die Vorteile von Web-Meetings auf der Hand. 

Es wird sich also in den kommenden Jahren eine neue Mischung einstellen, die Effizienz und 

intensiven Austausch gleichermaßen berücksichtigt. 

Das Arbeitsvolumen in den Gremien ist ungeachtet der auslaufenden Pandemie weiter gestiegen. 

Aufgrund der von unserem Vorsitzenden, Dr. Bollig, in seinem Vorwort bereits erwähnten stärke-

ren politischen Einflussnahme, verzeichnen wir eine Zunahme von Normungsaktivitäten auf euro-

päischer Ebene. Die Europäische Kommission hat 2022 mehrere Verordnungsinitiativen gestartet 

und diese durch Normungsaufträge an die europäischen Normungsorganisationen CEN, 

CENELEC und ETSI flankiert. 

So entstanden aus der Neufassung der Batterieverordnung gleich eine ganze Reihe von Nor-

mungsprojekten. Drei davon sind ausschließlich für Antriebsbatteriesysteme im Automobilbereich 

gültig und wurden Ende des Jahres 2022 begonnen. Hier sind wir weiterhin auf die Mitarbeit deut-

scher Expert*innen angewiesen. Eine ähnliche Bedeutung kommt den Projekten zu, die aus dem 

Normungsauftrag im Zusammenhang mit der Verordnung für den Aufbau der Infrastruktur für al-

ternative Kraftstoffe (AFIR) resultieren. 

Mit Blick auf die zunehmende Bedeutung der europäischen Normung für die Automobilindustrie, 

hat sich unser Trägerverband stark gemacht, das Sekretariat für das europäische Normungsko-

mitee TC301 „Straßenfahrzeuge“ von Frankreich zu übernehmen. Der Wechsel der Sekretariats-

führung auf den NAAutomobil wird nun mit Jahresbeginn 2023 wirksam und schafft so beste stra-

tegische Voraussetzungen für das Einbringen deutscher Interessen in die europäische Normung. 

Die Normungsarbeit lebt vom Engagement der Expert*innen aus allen Bereichen der Wirtschaft 

und Gesellschaft. Nicht nur für die neuen Antriebstechnologien werden Normen benötigt. Die Di-

gitalisierung, der sichere Umgang mit Daten, die Nutzung von künstlicher Intelligenz sind weitere 

Themenfelder, mit denen sich unsere Gremien befassen. Aus der Kreislaufwirtschaft kommen 

neue Rohstoffe, deren Eignung für den Einsatz im Automobil durch Normen flankiert werden 

muss. Ziel muss es sein, die guten strategischen Ausgangspositionen in der europäischen Nor-

mung, gemeinsam mit engagierten Expert*innen, für den Markterfolg der deutschen Automobilin-

dustrie in der Welt einzusetzen. 

Auch ich möchte den Expert*innen sowie den Mitarbeiter*innen der Geschäftsstelle für Ihr Enga-

gement im zurückliegenden Jahr danken. Dieser Bericht zeigt die Breite unseres Arbeitsfeldes 

auf, welches wir gerne mit neuen Ideen und Vorschlägen im Interesse der Automobilindustrie aus-

bauen oder neu zentrieren. 

Egbert Fritzsche 

Geschäftsführer DIN-Normenausschuss Automobiltechnik 

 



 

 6  

 

2 Der DIN-Normenausschuss Automobiltechnik 
(NAAutomobil) 

2.1 Aufgabenbeschreibung 

Der DIN-Normenausschuss Automobiltechnik (NAAutomobil) ist das zuständige Gremium für die 

Normung in der Automobilindustrie auf nationaler, europäischer und internationaler Ebene. Als 

externer DIN-Normenausschuss ist die Geschäftsstelle organisatorisch und personell dem Ver-

band der Automobilindustrie e. V. (VDA) in Berlin angegliedert. Dabei unterstützt der NAAutomobil 

die Automobilindustrie und deren Interessen bei der Erarbeitung entsprechender Normen, techni-

schen Spezifikationen und technischen Berichten auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik und 

den zugehörigen Mobilitätsaspekten der straßengebundenen Mobilität sowie deren Verknüpfung 

mit anderen Verkehrsträgern.  

Das Aufgabengebiet des NAAutomobil umfasst die Erstellung aller Normen bezüglich Vereinbar-

keit, Austauschbarkeit und Sicherheit für Straßenfahrzeuge unabhängig von der Antriebsart, so-

wie deren Aufbauten und das kraftfahrzeugtechnische Zubehör. Zusätzlich betreut er die Standar-

disierung intelligenter Verkehrssysteme als Bestandteil der multimodalen Vernetzung von Ver-

kehrsträgern in Europa und der Welt, sowie die Normung der multimodalen Transportbehälter (wie 

Frachtcontainer und Wechselbehälter). 

Das Ziel der Arbeiten ist es, die Leistungsfähigkeit, Umweltfreundlichkeit und Qualität von Stra-

ßenfahrzeugen zu verbessern und damit eine nachhaltige Mobilität zu erreichen. 

 

Internationale Normung Europäische Normung

NAAutomobil

ISO/TC 22

Straßenfahrzeuge

ISO/TC 104

Frachtcontainer

ISO/TC 204

Intelligente Verkehrssysteme 

CEN/TC 301

Straßenfahrzeuge

CEN/TC 119

Wechselbehälter

CEN/TC 278

Intelligente Verkehrssysteme 

Organisationsstruktur
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2.2 Organisationsschema 

Die folgende schematische Darstellung zeigt die Organisation des NAAutomobil. 

 

 

 

Die insgesamt 10 Arbeitsausschüsse orientieren sich im Wesentlichen an der funktionellen Struk-

tur des internationalen technischen Komitees ISO/TC 22 „Road vehicles“, decken aber auch die 

in 2.1 gezeigten CEN- und weitere ISO-Komitees, sowie DIN-Gremien ab. 

Die Arbeitsausschüsse treffen die strategischen Entscheidungen über die Normungsarbeit. In den 

von den Arbeitsausschüssen eingesetzten Arbeitskreisen erfolgt die eigentliche Projektbearbei-

tung. Abstimmungen zu den einzelnen Projektfortschritten erfolgen im Allgemeinen in den be-

troffenen Arbeitskreisen, werden aber unter Umständen auch vom Ausschuss vorgenommen 

(z.B., wenn der betroffene Arbeitskreis keine Einigung für die finale nationale Stimme finden kann).  

Die nachfolgend dargestellte Gremienstruktur des NA Automobil (Stand 01/2023) unterliegt einem 

stetigen Anpassungsprozess, d.h. im Laufe eines Jahres kommen Gremien hinzu und es werden 

andere „ruhend“ gesetzt. 
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NA 052-00-

31 AA

Datenkommunikation

ISO/TC 22/SC 31

DIN (AFNOR)

31-01 GAK

Komm. Fhzg. Stromnetz

ISO/TC 22/SC 31/JWG 1

31-02 AK

Diagnose & TP

ISO/TC 22/SC 31/WG 2

31-03 AK

Datenbusse & Protokolle

ISO/TC 22/SC 31/WG 3

31-05 AK

Datenformate & 

Testprotokolle

ISO/TC 22/SC 31/WG 5 

(AFNOR)

32 AA

E/E Komponenten & allg. 

Systemaspekte

ISO TC22/SC32 (JISC)

32-01 AK

Zündausrüstung

ISO/TC 22/SC 32/WG 1

32-02 AK

Umgebungsbedingungen

ISO/TC 22/SC 32/WG 2

32-03 GAK

EMV

ISO/TC 22/SC 32/WG 3 

(AFNOR)

32-08-01 AK

Allg. Anf. an Fahrzeuge

33 AA

Fahrzeugdynamik & 

Chassis Komponenten

ISO/TC 22/SC 33

34 AA

Antriebe, Antriebsstrang 

& -flüssigkeiten

ISO/TC 22/SC 34 (ANSI)

34-01 AK

Kraftstofffilter

ISO/TC 22/SC 34/WG 1

(ANSI)

34-02 AK

Einspritzausrüstung für 

Straßenfahrzeuge

ISO/TC 22/SC 34/WG 2 

(ANSI)

34-03 AK

Kfz-Luftfilter

ISO/TC 22/SC 34/WG 3

35 AA

Allgemeine 

Fahrzeugaspekte, 

Anbauteile & 

Verbindungselemente

35-01 AK

Anhängerfahrzeuge

ISO/TC 22/SC 40/WG 1 

(UNI)

31-04 AK

Komm.-Anwendungen

ISO/TC 22/SC 31/WG 4

32-04 AK

Elektr. Fahrzeugleitungen

ISO/TC 22/SC 32/WG 4 

(ANSI)

32-05 AK

Sicherungen

ISO/TC 22/SC 32/WG 5

32-06 AK

Steckverbinder

ISO/TC 22/SC 32/WG 6

32-08 UA

Funktionale Sicherheit

ISO/TC 22/SC 32/WG 8

32-09 AK

Steckvorrichtungen

ISO/TC 22/SC 32/WG 9 

(BSI)

33-02 AK

Fahrzeugdynamik PKW

ISO/TC 22/SC 33/WG 2 

(SIS)

33-06 AK

Fahrzeugdynamik 

Nutzfahrzeuge

ISO/TC 22/SC 33/WG 6 

(SIS)

33-11 AK

Simulation

ISO/TC 22/SC 33/WG 11 

(KATS)

33-50 AK

Fahrerassistenzsysteme

ISO/TC 204/WG 14 (JISC)

ISO/TC 22/SC 33/WG 16 

(SIS)

34-04 AK

Kolbenringe

ISO TC 22/SC 34/WG 4

33-05 AK

Räder

ISO/TC 22/SC 33/WG 5 

(ANSI)

34-06 AK

Diesel-Schmierfähigkeit

ISO/TC 22/SC 34/WG 6 

(ANSI, TC28)

34-09 AK

Kolbenbolzen

ISO/TC 22/SC 34/WG 9

34-11 AK

Kurbelgehäuse-Entlüftung

ISO/TC 22/SC 34/WG 11 

(ANSI) 

34-14 AK

Additive zur NOx 

Veringerung

ISO/TC 22/SC 34/WG 14

34-40 AK

Gasfahrzeuge

ISO/TC 22/SC 41 (UNI)

35-02 AK

Austauschbarkeit von 

NFZ-Bauteilen

ISO/TC 22/SC 40/WG 2 

(SIS)

35-40 AK

Motorräder und Mopeds

ISO/TC 22/SC 38 (JISC)

35-50 AK

Maße & Gewichte

35-51 AK

Klimaanlagen

35-52 AK

Kennzeichenschilder
32-07 AK

Funkt. Eigenschaften von 

Startern & Generatoren

ISO/TC 22/SC 32/WG 7 

(JISC)

32-10 AK

Opt. Komponenten & 

Prüfverfahren

ISO/TC 22/SC 32/WG 10 

(JISC)

32-11 AK

Cybersecurity

32-08-06 AK

SOTIF

ISO/TC 22/SC 32/WG 11

35-54 AK

Aufbauten für 

Nutzfahrzeuge

33-15 AK

Feldlastspezifikation 

Bremssystem

34-52 AK

Wassereinspritzung

31-50 AK

OBD-RMI

CEN/TC 301/WG 6

31-06 AK

Extended Vehicle

ISO/TC 22/SC 31/WG 6 

(AFNOR)

31-53 AK

J 1939

31-54 AK

Schnittstelle zwischen 

Telematikeinheiten und 

Stand-alone 

Steuergeräten im 

Nutzfahrzeug

31-09 AK

Sensorschnittstelle für 

automatisierte Fahrfunkt.

ISO/TC 22/SC 31/WG 9

33-09 AK

Testszenarios für 

autonome Fahrzeuge

ISO/TC 22/SC 33/WG 9 

(SAC)

33-10 AK

Bremsbeläge und 

Reibpaarungen

ISO/TC 22/SC 33/WG 10

33-14 AK

Bremsflüssigkeit

ISO/TC 22/SC 33/WG 14
35-56 AK

Sicherheitsanforderungen 

für Maschinen zum Auf-/

Abziehen von Reifen

CEN/TC 301/WG 15 

(AFNOR)

32-12 AK

S/W-Update Engineering

ISO/TC 22/SC 32/WG 12 

(JISC)

ISO/TC 22/SC 33/WG 15

32-13 AK

SAFAD

ISO/TC 22/SC 32/WG 13

32-08-05 AK

Anf. an Zweiräder

ISO/TC 22/SC 38/WG 5 

(JISC)

32-51 AK

Automatisierung des 

Leitungssatzes

33-18 AK

Sicherheitsanforderungen 

an ein Steer-by-Wire 

Lenksystem

35-57 AK

Kunststoffrecycling

CEN TC301/WG17 (SIS)

ISO/TC 22/SC 33/WG 3

32-08-02 AK

Software & Prozesse

32-08-07 AK

Hardware & Wartung

32-14 AK

Automotive Artificial 

Intelligence

ISO/TC 22/SC 32/WG 14

35-17 AK

VIN-WMI

ISO/TC 22/WG 17 (ANSI)

NEU
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NA Automobil

Verantwortlichkeiten

Daniel Pacner

Deutsche Leitung

Egbert Fritzsche

Deutsche Leitung

Eric Wern

Deutsche Leitung

Stephan Krähnert

Deutsche Leitung

* Koordination im VDA: Arlina Benson

Stand: 27.01.2023

36 AA

Fahrzeugsicherheit

ISO/TC 22/SC 36 (ANSI)

36-02 AK

Kinderrückhaltesysteme

ISO/TC 22/SC 36/WG 2 

(SIS)

36-03 AK

Messtechnik

ISO/TC 22/SC 36/WG 3 

(AFNOR)

36-05 AK

Dummytechnik & 

Biomechanik

ISO/TC 22/SC 36/WG 5 

(ANSI)

36-07 AK

Unfallanalyse/ -vorsorge

ISO/TC 22/SC 36/WG 7 

(SIS)

36-50 AK

QM-Verkehrssicherheit

ISO/TC 241 (SIS)

37 AA

Elektrische 

Straßenfahrzeuge

ISO TC22/SC37

Volkswagen

37-01 GAK

Anforderungen für den 

Energietransfer

ISO/TC 22/SC 37/WG 5

37-02 AK

Leistungs- &

Verbrauchsmessung

ISO/TC 22/SC 37/WG 2 

(JISC)

37-03 GAK

Energiespeicher

ISO/TC 22/SC 37/WG 3

37-51 AK

Induktives Laden

38 AA

Intermodale Ladeeinheiten 

und Ladungssicherung

39 AA

Ergonomie, Sicht

& Licht

ISO/TC 22/SC 35 (UNI)

ISO/TC 22/SC 39 (ANSI)

39-01 AK*

Licht am Fahrzeug

ISO/TC 22/SC 35/WG 1 

(AFNOR)

39-05 AK

Symbole im Kfz

ISO/TC 22/SC 39/WG 5 

(ANSI)

39-08 AK

Mensch-Maschine-

Schnittstelle

ISO/TC 22/SC 39/WG 8

71 GA

Intelligente 

Verkehrssysteme

ISO/TC 204 (ANSI)

CEN/TC 278 (NEN)

71-01 GAK

Elektr. Gebührenerhebung

ISO/TC 204/WG 5 (AFNOR)

CEN/TC 278/WG 1 (AFNOR)

71-03 GAK

ÖNVP-Fahrzeuge

ISO/TC 204/WG 8 (ANSI)

CEN/TC 278/WG 3 (AFNOR)

71-15 GAK

eCall

CEN/TC 278/WG 15 (BSI)

71-16 GAK

Kooperative Systeme

ISO/TC 204/WG 18

CEN/TC 278/WG 16

71-20 GAK

Dynamische Daten in IVS

CEN/TC 278/WG 8 (BSI)

CEN/TC 278/WG 17 (SN)

ISO/TC 204/WG 9 (SA)

ISO/TC 204/WG 19 (SN)

37-04 GAK

Systeme & Komp. f. 

elektrische Antriebe

ISO/TC 22/SC 37/WG 4 

(JISC)

CEN/TC 119/WG 6 (NBN)

CEN/TC119/WG 7 (NBN)

38-01 AK

Transportbehälter

ISO/TC 104 (ANSI)

36-06 AK

Beinprüfkörper für 

Fußgänger

ISO/TC 22/SC 36/WG 6 

(ANSI)

37-54 AK

Isolationsanforderungen 

für Bauelemente

Michael Scholz

Deutsche Leitung

37-55 AK

Verbraucherinformationen 

zum Energietransfer

37-56 AK

Konduktive automatische 

Energieübertragung

37-57 AK

HPC-Nutzfahrzeuge

37-05 AK

Sicherheitsanforderungen 

& Terminologie

ISO/TC 22/SC 37/WG 1

39-02 AK

Elektr. Systeme für 

indirekte Sicht

ISO/TC 22/SC 35/WG 3 

(ANSI)

CEN/TC 119

NA 052-00-

39-03 AK

Sensorreinigung

ISO/TC 22/SC 35/WG 3 

(ANSI)

NEU
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2.3 Der Beirat 

Stand: (12/2022) 

 
Der Beirat ist das Lenkungsgremium des NAAutomobil, das für die Planung, Koordinierung, Fi-
nanzierung sowie für Grundsatzentscheidungen in der Normung zuständig ist. 
 

Name/Firma bzw. Institution Autorisierende Stelle 

Vorsitz 

Dr. Marcus Bollig Verband der Automobilindustrie e.V. 

Stellvertretender Vorsitz 

Martin Conrads Audi AG 

Thorsten Schneider Robert Bosch GmbH 

Geschäftsführung 

Egbert Fritzsche Verband der Automobilindustrie e.V. 

Beiratsmitglieder 

Dr. Alexander Goschew DIN Verbraucherrat 

Edwin Groh Mercedes-Benz AG 

Dr. Stefan Gutschling Zentralverband Elektrotechnik- und Elektroindustrie e.V. 
(ZVEI) 

Carl Eckhard Hagelberg Volkswagen AG 

Dr. Michael Herz CARIAD SE 

Stefan Höppler BMW Group 

Frank Jürgens MAN Truck & Bus SE 

Peter Lascych Vitesco Technologies Germany GmbH 

Stephan Rau Wirtschaftsverband der deutschen Kautschukindustrie 
e.V. (WdK) 

Roger Schwarz Bundesverband Güterkraftverkehr e.V. (BGL) 

Axel Tiepmar ZF Friedrichshafen AG 

Dr. Markus Tschersich Continental Automotive Technologies GmbH 
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2.4 Die Geschäftsstelle 

Stand: (12/2022) 

 
DIN-Normenausschuss Automobiltechnik 

 
 

Anschrift: 

Verband der Automobilindustrie e.V. (VDA) 
Behrenstraße 35 
10117 Berlin 
 
www.din.de/go/naautomobil  
 
Die Zuordnung der individuellen Gremienverantwortlichkeiten zum jeweiligen Bearbeiter in der 
Geschäftsstelle, kann dem Unterabschnitt 2.2 durch die farblichen Zuordnungen der Gremien-
struktur des NAAutomobil entnommen werden. 
 

Name 
Telefon 

E-Mail 

Geschäftsführung 

Egbert Fritzsche 
+49 30 897842-320 

egbert.fritzsche@vda.de 

Mitarbeiter 

Stephan Krähnert 
+49 30 897842-324 

stephan.kraehnert@vda.de 

Daniel Pacner 
+49 30 897842-325 

daniel.pacner@vda.de  

Eric Wern 
+49 151 65614411 
eric.wern@vda.de 

Katharina Wüst 
+49 30 897842-321 

katharina.wuest@vda.de 

 

http://www.din.de/go/naautomobil
http://www.din.de/go/naautomobil
mailto:egbert.fritzsche@vda.de
mailto:daniel.pacner@vda.de
mailto:eric.wern@vda.de
mailto:katharina.wuest@vda.de
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2.5 Finanzierung der Normung und Standardisierung 

Gemäß der vertraglichen Vereinbarung zwischen DIN und VDA, stellt der VDA e.V. als Träger des 
NAAutomobil die Finanzierung der Geschäftsstelle sicher. Im Weiteren gelten die folgenden Fi-
nanzierungsregeln: 

a) Für die Mitwirkung an der Normungsarbeit fällt je registrierten Experten eines Gremiums, mit 

Ausnahme des Beirates, eine jährliche Gebühr als Aufwandsentschädigung an. 

b) Die Höhe der jährlichen Gebühr entspricht dem vom Präsidium des DIN jährlich festgelegten 

Gebührensätzen. Sie ist jeweils bis 15. März des laufenden Jahres an den VDA als Träger-

verband zu entrichten.  

c) Die Aufwandsentschädigung für die Mitwirkung an der Normungsarbeit ist für Experten aus 

den Mitgliedsunternehmen des VDA durch den jährlichen Mitgliedsbeitrag des entsendenden 

Unternehmens abgegolten. 

d) Experten, die durch DKE zur Mitarbeit in den dafür eingerichteten Gemeinschaftskreisen des 

NA Automobil und DKE entsendet werden, sind von der Zahlung der Aufwandsentschädigung 

befreit. 

e) Experten aus Forschung und Lehre sowie aus Einrichtungen der Bundesregierung sind eben-

falls von der Gebühr zur Mitarbeit befreit. 
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2.6 Der NAAutomobil in Zahlen 

Anzahl der Projekte,  
Norm-Entwürfe, 
Normen etc. 

2018 2019 2020 2021 2022 1) 

Projekte 
(national, europäisch, international)   

551 517 464 445 396 

Projekte unter DIN-
Sekretariatsführung  
(europäisch) 

18 21 21 13 12 

Projekte unter DIN-
Sekretariatsführung  
(international) 

117 115 100 87 87 

Norm-Entwürfe  
(Ausgabedatum) 

27 15 13 9 21 

Normen, Fachberichte, Vornormen 
(Ausgabedatum) 

24 48 40 20 23 

davon Erstausgaben 14 25 24 6 12 
Gesamtbestand Normen, DIN SPEC 
(Fachberichte, Vornormen) 
(DIN, DIN SPEC, DIN EN, DIN EN ISO, 
DIN ISO) 

474 504 529 529 532 

Gesamtbestand  
ISO-Normen 

1158 1219 1262 1292 1333 

 
Durch den NA Automobil betreute Gremien 2022 1) 

Gremien (national) 
(mit Beirat, Obleuteversammlung und Fachbereichsbeiräten, AA, UA, AK) 

104 

Europäische Gremien 19 

davon Europäische Gremien mit Sekretariat DIN 4 

Internationale Gremien 130 

davon Internationale Gremien mit Sekretariat DIN 32 

 
 2018 2019 2020 2021 2022 1) 

Anzahl der Sitzungen 2) 
(Sitzungstage) 

180 3) 3) 3) 3) 

Öffentlichkeitsarbeit  
(z. B. Messen, Workshops,  
Seminare) 

1 1 0 0 1 

 

 2018 2019 2020 2021 2022 1) 

Anzahl der nationalen Experten im 
NA (Köpfe) 

1277 1374 1581 1718 1622 

Anzahl der nationalen Experten im 
NA (Sitze) 

1787 1916 2009 2228 2309 

 
1) Stichtag 2022-12-31 
2) alle physischen Sitzungen (national, europäisch, international), an denen ein Mitglied der Geschäftsstelle teilgenommen hat 
3) Siehe detaillierte Angaben zu abgehaltenen Sitzungen in 2022 in den Abschnitten 3.x. 

 
 
Die Webseite des NAAutomobil http://www.din.de/go/naautomobil enthält eine Übersicht über 
den Gesamtbestand an veröffentlichten Normen, Norm-Entwürfen, DIN SPEC (Vornormen, DIN-
Fachberichten) und Projekten sowie weitere Informationen zu den Gremien. 

 

http://www.din.de/go/naautomobil
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3 Berichte und Arbeitsergebnisse aus den nationalen, 
europäischen und internationalen Gremien 

3.1 NA 052-00-31 AA Datenkommunikation 

3.1.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder zur Datenkommunikation im Fahr-

zeug: 

➢ Datenbusse und Protokolle (inklusive bestimmte Sensorkommunikation), 

➢ V2X-Kommunikation (inklusive Kommunikation zwischen E-Fahrzeug und Ladesäule), 

➢ Diagnose, 

➢ Prüfprotokolle, 

➢ Schnittstellen und Gateways (auch für mobile Endgeräte), 

➢ Datenformate, 

➢ Standardisierte Dateninhalte, 

➢ Reparatur- und Wartungsinformationen. 

3.1.2 Struktur des NA 052-00-31 AA 

Obmann: Thomas Lindenkreuz (Robert Bosch GmbH) 

Bearbeiter: Eric Wern 

Gremienstruktur 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-31 AA ISO/TC 22/SC 31 
 

Datenkommunikation 
 

NA 052-00-31-01 GAK ISO/TC 22/SC 31/JWG 1 
IEC/TC 69/JW 1 

Kommunikationsschnittstelle Fahrzeug 
zur Ladesäule 

NA 052-00-31-02 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 2 Diagnose & Anforderungen an die 
Transportschicht 

NA 052-00-31-03 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 3 Datenbusse & Protokolle 
 

NA 052-00-31-04 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 4 Kommunikationsanwendungen 
 

NA 052-00-31-05 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 5 Datenformate & Testprotokolle 
 

NA 052-00-31-06 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 6 Extended Vehicle 
 

NA 052-00-31-09 AK ISO/TC 22/SC 31/WG 9 Sensorschnittstelle für automatisierte 
Fahrfunktionen 

NA 052-00-31-50 AK CEN/TC 301/WG 6 OBD Reparatur- und Wartungsinformati-
onen 

NA 052-00-31-53 AK National SAE-J1939 
 

NA 052-00-31-54 AK National Schnittstelle zwischen Telematikeinhei-
ten und Stand-alone Steuergeräten im 
Nutzfahrzeug 
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3.1.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Nachdem im Sommer 2022 ein Survey zu einer möglichen Strukturierung des SC 31, basierend 
auf einem vorangegangenen Workshop, stattgefunden hatte, wurden jegliche Ideen zu einer Neu-
gestaltung des Gremiums von den Mitgliedern und Experten der untergelagerten Arbeitskreise 
abgelehnt. Ein möglicher Effizienzgewinn konnte von der Mehrheit der Mitglieder und Experten 
nicht erkannt werden.  

In 2022 wurden im SC 31 und in nationalen Arbeitsgruppen unter dem AA 31 die folgenden, aus-
gewählten Projekte bearbeitet (Ausschnitte): 

ISO/TC 22/SC 31/JWG 1 

Die für die Industrie wichtige Norm ISO 15118-20 (2. Generation Kommunikationsanforderungen) 
wurde im Frühling 2022 veröffentlicht. Das folgende Bild zeigt eine Übersicht aller Normen des 
Gremiums (DIN/TS 70121 und DIN/TS 70122 sind Auskopplungen zur Kommunikation für das 
DC-Laden, seit 2014 verfügbar). 

1. Generation

1. Edition 2. Edition 3. Edition

2. Generation

1. Edition

Anwendungsfälle

Protokoll

Anforderungen

Physikalische 

Schnittstelle

(kabelgebunden)

Physikalische 

Schnittstelle

(drahtlos)

Konformitäts-

prüfpläne

ISO 15118-1:2013

ISO 15118-2:2014

ISO 15118-3:2015

ISO 15118-4:2018

(Protokoll)

ISO 15118-5:2018

(Phys. Schnittstelle)

DIN SPEC 

70121:2014

DIN SPEC 

70122:2018

ISO/DIS 15118-4

(Fehlerkorrekturen)

ISO/DIS 15118-2

(Fehlerkorrekturen)

DIN/TS 70121

(Fehlerkorrekturen)

ISO 15118-4

(geplant)

DIN/TS 70122

(geplant)

ISO 15118-1:2019

ISO 15118-20:2022

2. Edition 3. Edition

ISO 15118-6

(diff. PLC)

ISO 15118-7

(Ethernet)

ISO 15118-8:2018

ISO/WD 15118-21

(Prot. allgemein)

ISO/DIS 15118-9

(draht. Schnittstelle)

ISO 15118-22

(Prot. AC)

ISO 15118-23

(Prot. DC)

ISO 15118-24

(Prot. WPT)

ISO 15118-25

(Prot. ACD)

ISO 15118-8:2020

(Fehlerkorrekturen)

 

 

ISO/TC 22/SC 31/WG 2 

Neben den unter 3.1.5 gelisteten aktiven Projekten, arbeiten ausgewählte Experten der WG 2 in 

einer von ISO/TC 22 und der SAE genehmigten Arbeitsgruppe (JWG), um harmonisierte Normen 

im Bereich Vehicle Onboard Diagnostics (VOBD) zu entwickeln. Dabei wurde sich während der 

letzten gemeinsamen Präsenzsitzung in Detroit (US) darauf verständigt, ein gemeinsames Projekt 

zu „Zero-emission-OBD“, basierend auf der SAE J1979-3 zu entwickeln, dieses Projekt wurde in 

ISO unter der gleichen Projektnummer eingetragen und befindet sich aktuell im Annahmeprozess 

in ISO: 

ISO/SAE 1979-3, Road vehicles — Emission related on vehicle board diagnostics (VOBD) — 

Part 3: Zero emissions propulsion systems 
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Der ursprüngliche Plan, erst den Teil 2 dieser Normreihe (Emission related OBD) zu entwickeln, 

wurde erst einmal hintenangestellt, da aktuell auf politischen Ebenen ein Ende des Verbrennungs-

motors prognostiziert wird. Es ist trotzdem in einem zweiten Schritt geplant auch den Teil 2 ge-

meinschaftlich zu veröffentlichen. 

ISO/TC 22/SC 31/WG 3 

Die Arbeitsgruppe arbeitet aktuell an den Revisionen der LIN-Normenreihe (ISO 17987) sowie an 
den Revisionen zu ISO 11898-1 und -2 (neue Features, wie CAN-XL wurden dabei ergänzt) 

 

ISO/TC 22/SC 31/WG 4 

Die Arbeiten dieser Arbeitsgruppe sind so gut wie abgeschlossen (die Revisionen der Normen 
ISO 11992-2 und -4 befinden sich in der Veröffentlichung). Im Laufe des Jahres 2023 soll diese 
Arbeitsgruppe ruhend gesetzt werden. 

 

ISO/TC 22/SC 31/WG 5 

Die WG 5 arbeitet aktuell and der Revision der ISO 13209-4 (Expanded extensions interface de-
finition). 

 

ISO/TC 22/SC 31/WG 7 

Alle drei Projekte der Normenreihe ISO 20730 sind seit Ende 2022 veröffentlicht. Das Gremium 
wurde während der letzten SC 31 Sitzung in Paris ruhend gesetzt. 

 

ISO/TC 22/SC 31/WG 9 

Die zweite Edition der ISO 23150 (Data communication between sensors and data fusion unit for 
automated driving functions — Logical interface) wurde bereits zur Veröffentlichung eingereicht. 
Mittlerweile sind weitere, neue Features in der Ausarbeitung, die dann in eine 3. Edition der Norm 
eingebracht werden. 

 

NA 052-00-31-54 AK 

Die erste Edition der Norm DIN 4630 (Straßenfahrzeuge — Datenparameterspezifikation für Auf-
bauteneinheiten in Nutzfahrzeugen) wurde im Mai 2022 veröffentlicht. Da weitere Aufbauten und 
Features in der Norm berücksichtigt werden sollen, wird einem 2. Entwurf unter neuem Arbeits-
kreisleiter gearbeitet. Da es mittlerweile auch auf Europäischer Ebene Interesse an der Mitarbeit 
gibt, wird darüber nachgedacht, diese Norm entweder nach ISO oder CEN zu überführen. 

 

Neue Projektaktivität „SOVD“ 

Im Sommer vergangenen Jahres wurde ein neuer Projektvorschlag zu „Vehicle-oriented- vehicle 
diagnostics (SOVD) im TC 22 zur Annahme eingereicht. Dieses Projekt wurde von ASAM entwi-
ckelt und soll in der ISO übernommen werden. SOVD ist die 2. Generation Diagnosestandard, 
und definiert eine API, um „softwarebasierte“ Fahrzeuge serviceorientiert diagnostizieren zu kön-
nen. Das Projekt wurde aber in der ersten Umfrage nicht angenommen, da aus Sicht einiger Ex-
perten bereits existierende Normen (z. B. ExVe) nicht ausreichend berücksichtigt wurden. Aktuell 
wird an einem zweiten Entwurf des „New Work Item Proposals“ gearbeitet. Dieser sieht u.a. vor, 
das Projekt in drei Teile zu zerlegen und die Verantwortlichkeiten unter der WG 2 und der WG 6 
aufzuteilen. 
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3.1.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-31 AA Datenkommunikation 1 1 

NA 052-00-31-01 GAK V2G-CI 1 1 

NA 052-00-31-53 AK SAE J 1939 0 4 

NA 052-00-31-54 AK Nfz-Schnittstelle 2 1 

ISO/TC 22/SC 31 Data communication 1 2 

ISO/TC 22/SC 31/JWG 1 V2G-CI 1 1 

ISO/TC 22/SC 31/WG 2 Diagnostics protocols 1 4 

ISO/TC 22/SC 31/WG 3 In-vehicle networks 0 22 

ISO/TC 22/SC 31/WG 4 Network applications 0 4 

ISO/TC 22/SC 31/WG 5 Test Equipment/  
Data Formats 

0 2 

ISO/TC 22/SC 31/WG 6 Extended Vehicle 0 2 

ISO/TC 22/SC 31/WG 7 ePTI 0 1 

ISO/TC 22/SC 31/WG 9 Sensorinterface 0 5 

CEN/TC 301/WG 6 OBD-RMI 0 1 

 

3.1.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "Datenkommunika-
tion" (AA 31) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.1.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine 

3.1.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ Entwicklung der Normen zu Konformitätsprüfungen zur ISO 15118-20 (Teile 21 – 23); 
➢ ISO 15118-6 und -10 Schnittstellen zur Kommunikation beim Megawatt Laden; 
➢ PSDO-Projekt für „Zero Emission OBD“ (ISO/SAE 1979-3); 
➢ SOVD. 
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3.2 NA052-00-32 AA E/E-Komponenten und allgemeine Systemas-
pekte 

3.2.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Kabelbaum (z. B. Kabel, Stecker, Steckverbinder), 

➢ Klemmenbezeichnungen, 

➢ Spezielle Stecker (z. B. Stecker für Anhänger, Diagnosestecker), 

➢ E/E-Komponenten und -teile (z. B. Anlasser, Lichtmaschinen, Zündanlagen, Autoradios, 

Alarmsysteme, Sicherungen), 

➢ Umgebungsbedingungen für E/E-Komponenten, 

➢ Elektromagnetische Verträglichkeit, 

➢ Funktionale Sicherheit und die Sicherheit der beabsichtigten Funktion 

➢ Automotive Security Engineering, 

➢ Software Update Engineering 

➢ Automatisiertes Fahren und künstliche Intelligenz. 

3.2.2 Struktur des NA 052-00-32 AA 

Obmann: Dr. Jürgen Bräuninger (Automotive Technology Consulting) 
Bearbeiter: Stephan Krähnert, Egbert Fritzsche* 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-32 AA ISO/TC 22/SC 32 E/E-Komponenten und allgemeine 
Systemaspekte 

NA 052-00-32-01 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 1 Zündausrüstung 
 

NA 052-00-32-02 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 2 Umgebungsbedingungen 
 

NA 052-00-32-03 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 3 Elektromagnetische Verträglichkeit 
(EMV) 

NA 052-00-32-04 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 4 Elektrische Fahrzeugleitungen 
 

NA 052-00-32-05 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 5 Sicherungen 
 

NA 052-00-32-06 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 6 Steckverbinder 
 

NA 052-00-32-07 AK  Funktionelle Eigenschaften von Star-
tern und Generatoren 

NA 052-00-32-08 UA* ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Funktionale Sicherheit (FuSi) 
 

NA 052-00-32-08-01 AK* ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Allgemeine Anforderungen zur FuSi 
 

NA 052-00-32-08-02 AK* ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Software und Prozesse 
 

NA 052-00-32-08-05 AK* ISO/TC 22/SC 38/WG 3 FuSi für Zweiräder 
 

NA 052-00-32-08-06 AK* ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Sicherheit der beabsichtigten Funktion 
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Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-32-08-07 AK* ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Hardware und Wartung 
 

NA 052-00-32-09 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 9 Steckvorrichtungen 
 

NA 052-00-32-10 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 10 Optische Komponenten und Prüfver-
fahren 

NA 052-00-32-11 AK ISO/TC 22/SC 32/WG 11 Automotive Security 
 

NA 052-00-32-12 AK 
 

ISO/TC 22/SC 32/WG 12 Software Update Engineering 

NA 052-00-32-13 AK 
 

ISO/TC 22/SC 32/WG 13 Safety for driving automation systems 

NA 052-00-32-14 AK 
 

ISO/TC 22/SC 32/WG 14 Artificial intelligence for Automotive 

NA 052-00-32-25 AK 

ISO/TC 22/SC 32/AHG 1 Test method for automotive LiDAR 

ISO/TC 22/SC 32/AHG 2 Guidelines for cooperative interfer-
ence mitigation of automotive millime-
ter-wave radar 

ISO/TC 22/SC 32/AHG 3 Test method for detection perfor-
mance of millimeter-wave radar 

NA 052-00-32-51 AK 
 

 Automatisierung des Leitungssatzes 

 

3.2.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 32 wird auf internationaler Ebene in den Arbeitskreisen unterhalb von 
ISO/TC 22/SC 32 durchgeführt. Dabei gab es 2022 die folgenden Arbeitsschwerpunkte (Aus-
schnitte): 
 
NA 052-00-32-02 AK 

➢ DIN TS 70116, Straßenfahrzeuge - Elektrische Anzünder pyrotechnischer Systeme - An-
forderungen und Prüfbedingungen 

 

NA 052-00-32-04 AK 

➢ DIN TS 70112-1, Straßenfahrzeuge - Prüfungen an elektrischen Leitungen für Kraftfahr-
zeuge - Prüfdurchführungen und Anforderungen an Einzeladerleitungen - einadrige, unge-
schirmte Kupferleitungen 

➢ DIN 70112-100, Straßenfahrzeuge - Prüfungen an elektrischen Leitungen für Kraftfahr-
zeuge - Herstellerkennzeichnung von elektrischen Leitungen für Kraftfahrzeuge 

 

NA 052-00-32-06 AK 

➢ DIN TS 70214, Straßenfahrzeuge - Validierung von Automotive-Niedervolt-Steckverbin-
dern 

 

NA 052-00-32-51 AK 

➢ DIN 72036, Straßenfahrzeuge — Automatisierung der Leitungssatzfertigung 

 

ISO/TC 22/SC32 

➢ ISO/PWI 13228, Road vehicles — Test method for automotive LiDAR, 
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➢ ISO/PWI 13377, Road vehicles — Guidelines for cooperative interference mitigation of 
automotive millimeter-wave radar, 

➢ ISO/PWI 13389, Road vehicles — Test method for detection performance of millimeter-
wave radar 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 1 

➢ ISO/AWI 11565, Road vehicles — Spark-plugs — Test methods and requirements; 

➢ ISO/AWI 28741, Straßenfahrzeuge – Zündkerzen und deren Zylinderkopfgehäuse – 
Grundlegende Eigenschaften und Abmessungen. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 2 

➢ ISO/AWI 16750-1, Straßenfahrzeuge – Umgebungsbedingungen und Prüfungen für elekt-
rische und elektronische Ausrüstungen – Teil 1: Allgemein; 

➢ ISO/AWI 16750-2, Straßenfahrzeuge – Umgebungsbedingungen und Prüfungen für elekt-
rische und elektronische Ausrüstungen – Teil 2: Elektrische Beanspruchungen; 

➢ ISO/AWI 16750-3, Straßenfahrzeuge – Umgebungsbedingungen und Prüfungen für elekt-
rische und elektronische Ausrüstungen – Teil 3: Mechanische Beanspruchungen; 

➢ ISO/AWI 16750-4, Straßenfahrzeuge – Umgebungsbedingungen und Prüfungen für elekt-
rische und elektronische Ausrüstungen – Teil 4: Klimatische Beanspruchungen; 

➢ ISO/AWI 16750-5, Straßenfahrzeuge – Umgebungsbedingungen und Prüfungen für elekt-
rische und elektronische Ausrüstungen – Teil 5: Chemische Beanspruchungen; 

➢ ISO/AWI 20653, Straßenfahrzeuge – Schutzarten (IP-Code) – Schutz gegen fremde Ob-
jekte, Wasser und Kontakt - Elektrische Ausrüstungen; 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 3 

➢ ISO/DIS 7637-1, Road vehicles — Electrical disturbances from conduction and coupling 
— Part 1: Definitions and general considerations; 

➢ ISO/AWI TR 7964, Road vehicles — Future directions for vehicle EMC validation — Adapt-
ing to emerging complex systems and safety considerations (including functional safety 
and SOTIF); 

➢ ISO/FDIS 10605, Straßenfahrzeuge – Prüfmethoden für elektrische Störungen durch 
elektrostatische Entladungen; 

➢ ISO/DIS 11451-1, Road vehicles — Vehicle test methods for electrical disturbances from 
narrowband radiated electromagnetic energy — Part 1: General principles and terminol-
ogy; 

➢ ISO/CD 11451-2, Road vehicles — Vehicle test methods for electrical disturbances from 
narrowband radiated electromagnetic energy — Part 2: Off-vehicle radiation sources; 

➢ ISO/DIS 11451-3, Road vehicles — Vehicle test methods for electrical disturbances from 
narrowband radiated electromagnetic energy — Part 3: On-board transmitter simulation; 

➢ ISO/WD 11451-4, Straßenfahrzeuge – Elektrische Störungen durch schmalbandig ge-
strahlte elektromagnetische Energie – Teil 4: Kabelbaumansteuerungsverfahren; 

➢ ISO/FDIS 11451-5, Straßenfahrzeuge – Elektrische Störungen durch schmalbandig ge-
strahlte elektromagnetische Energie – Teil 5: Modenverwirbelungskammer; 

➢ ISO/DIS 11452-1, Road vehicles — Component test methods for electrical disturbances 
from narrowband radiated electromagnetic energy — Part 1: General principles and termi-
nology 

➢ ISO/DIS 11452-8, Road vehicles — Component test methods for electrical disturbances 
from narrowband radiated electromagnetic energy — Part 8: Immunity to magnetic fields 
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➢ ISO/CD 11452-11, Road vehicles — Component test methods for electrical disturbances 
from narrowband radiated electromagnetic energy — Part 11: Reverberation chamber 

➢ ISO/AWI TR 17716, Road vehicles — Electrical disturbances from narrowband radiated 
electromagnetic energy — Radiated immunity for V2X 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 4 

➢ ISO/DIS 19642-1, Road vehicles – Automotive cables – Part 1: Vocabulary and design 
guidelines; 

➢ ISO/DIS 19642-2, Road vehicles – Automotive cables – Part 2: Test methods; 

➢ ISO/FDIS 19642-11, Straßenfahrzeuge – Kraftfahrzeugleitungen – Teil 11: Abmaße und 
Anforderungen an koaxiale Hochfrequenzleitungen mit einer spezifizierten analogen 
Bandbreite bis zu 6 GHz; 

➢ ISO/FDIS 19642-12, Straßenfahrzeuge – Kraftfahrzeugleitungen – Teil 12: Abmaße und 
Anforderungen an ungeschirmte Hochfrequenzleitungen mit einem verdrillten Paar und ei-
ner spezifizierten analogen Bandbreite bis 1 GHz. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 5 

➢ ISO/AWI 8820-3, Road vehicles — Fuse-links — Part 3: Fuse-links with tabs (blade type) 
Type C (medium), Type E (high current) and Type F (miniature) 

➢ ISO/AWI 8820-4, Road vehicles — Fuse-links — Part 4: Fuse-links with female contacts 
(type A) and bolt-in contacts (type B) and their test fixtures 

➢ ISO/AWI 10924-1, Road vehicles — Circuit breakers — Part 1: Definitions and general 
test requirements; 

➢ ISO/AWI 10924-2, Road vehicles — Circuit breakers — Part 2: User's guide; 

➢ ISO/AWI 10924-3, Road vehicles — Circuit breakers — Part 3: Miniature circuit breakers 
with tabs (Blade type), Form CB11; 

➢ ISO/AWI 10924-4, Road vehicles — Circuit breakers — Part 4: Medium circuit breakers 
with tabs (Blade type), Form CB15; 

➢ ISO/AWI 10924-5, Road vehicles — Circuit breakers — Part 5: Circuit breakers with bolt 
with rated voltage of 450 V. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 6 

➢ ISO/DIS 8092-2, Straßenfahrzeuge – Steckverbindungen für das elektrische Fahrzeug-

Bordnetz – Teil 2: Begriffe, Prüfungen und allgemeine Anforderungen; 

➢ ISO/CD 8992-6, Road vehicles – Connections for on-board electrical wiring harnesses – 

Part 6: In-vehicle Ethernet, general performance requirements and interface definitions; 

➢ ISO/CD 8092-7, Road vehicles – Connections for on-board electrical wiring harnesses – 

Part 7: Electrical connection requirements, test methods and interface definition for minia-

turized coaxial connections; 

➢ ISO 21111-8, Straßenfahrzeuge – Ethernet in Fahrzeugen – Teil 8: Elektrische 100 Mbit/s 

Komponentenanforderungen und Prüfmethoden. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 8 

➢ ISO 21448, Straßenfahrzeuge – Sicherheit der beabsichtigten Funktion; 

➢ ISO PAS 8926, Straßenfahrzeuge – Funktionale Sicherheit – Qualifikation bereits existie-

render SW-Produkte für sicherheitsrelevante Anwendungen; 

➢ ISO TR 9968, Straßenfahrzeuge – Funktionale Sicherheit – Anwendung für wiederauf-

ladbare Energiespeichersysteme in Elektrofahrzeugen; 
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➢ ISO TR 9839, Straßenfahrzeuge – Anwendung von vorausschauender Wartung auf die 

Hardware nach ISO 26262-5; 

➢ ISO TR 5340, Motorcycles — Consideration for use cases of ISO 26262 Part 12 MSIL 

classification (TC22/SC38/WG3). 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 9 

➢ ISO 34501, Road vehicles — Test scenarios for automated driving systems — Vocabu-

lary; 

➢ ISO 34502, Road vehicles — Test scenarios for automated driving systems — Scenario 

based safety evaluation framework; 

➢ ISO FDIS 34503, Road Vehicles — Test scenarios for automated driving systems — 

Specification for operational design domain; 

➢ ISO DIS 34504 Road vehicles — Test scenarios for automated driving systems - Sce-

nario categorization. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 10 

➢ ISO/CD 24581, Road vehicles — General requirements and test methods of in-vehicle 

optical harnesses for up to 100Gbit/s communication. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 11 

➢ ISO/SAE PWI 8477, Road vehicles — Cybersecurity verification and validation 

➢ ISO/SAE AWI 8475, Road vehicles — Cybersecurity Assurance Levels (CAL) and Target 

Attack Feasibility (TAF); 

➢ ISO/ PAS 5112, Road vehicles — Guidelines for auditing cybersecurity engineering 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 12 

➢ ISO 24089, Straßenfahrzeuge – Software update engineering. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 13 

➢ ISO/AWI TS 5083, Road vehicles — Safety for automated driving systems — Design, 

verification and validation. 

 

ISO/TC 22/SC 32/WG 14 

➢ ISO/AWI PAS 8800, Road Vehicles — Safety and artificial intelligence. 

 

3.2.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen1 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-32 AA E/E-Komponenten und allge-
meine Systemaspekte 

0 1 

NA 052-00-32-01 AK Zündausrüstung 0 2 

NA 052-00-32-02 AK Umgebungsbedingungen 0 8 

NA 052-00-32-04 AK Elektrische Fahrzeugleitungen 0 12 

 
1 Für nicht aufgeführte Gremien fanden in 2022 keine Sitzungen/Konferenzen statt. 
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Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-32-05 AK Sicherungen 0 2 

NA 052-00-32-06 AK Steckverbinder 0 14 

NA 052-00-32-07 AK Funktionale Eigenschaften von 
Startern und Generatoren 

0 4 

NA 052-00-32-08 UA Funktionale Sicherheit  0 3 

NA 052-00-32-08-01 AK Allgemeine Anforderungen der 
FuSi 

0 2 

NA 052-00-32-08-02 AK Software und Prozesse 0 8 

NA 052-00-32-08-06 AK Sicherheit der beabsichtigten 
Funktion 

0 3 

NA 052-00-32-08-07 AK Hardware und Wartung 0 1 

NA 052-00-32-11 AK Cybersecurity 2 4 

NA 052-00-32-12 AK Software Update Engineering 0 8 

NA 052-00-32-13 AK Safety for driving automation sys-
tems 

2 16 

NA 052-00-32-14 AK Artificial intelligence for automotive 3 3 

NA 052-00-32-51 AK Automatisierung des Leitungssat-
zes 

0 5 

ISO/TC 22/SC 32 Electrical and electronic compo-
nents and general system aspects 

0 1 

ISO/TC 22/SC 32/WG 1 Ignition Equipment 1 2 

ISO/TC 22/SC 32/WG 2 Environmental conditions 1 2 

ISO/TC 22/SC 32/WG 3 Electromagnetic compatibility 1 1 

ISO/TC 22/SC 32/WG 4 Automotive electrical cables 1 1 

ISO/TC 22/SC 32/WG 5 Fuses and circuit breakers 0 1 

ISO/TC 22/SC 32/WG 6 On-board electrical connections 0 4 

ISO/TC 22/SC 32/WG 7 Functional characteristics of start-
ing devices and electrical genera-
tors 

0 0 

ISO/TC 22/SC 32/WG 8 Functional safety 0 6 

ISO/TC 22/SC 32/WG 10 Optical components - Test meth-
ods and requirements 

0 3 

ISO/TC 22/SC 32/WG 11 Cybersecurity 0 4 

ISO/TC 22/SC 32/WG 12 Software update 1 2 

ISO/TC 22/SC 32/WG 13 Safety for driving automation sys-
tems 

2 1 

ISO/TC 22/SC 32/WG 14 Artificial intelligence for automo-
tive 

2 2 

 

3.2.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter " E/E-Komponenten 
und allgemeine Systemaspekte" (AA 32) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.2.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine. 

3.2.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ ISO/TC 22/SC 32/WG 8 – Vorbereitung der 3. Ausgabe der ISO 26262 (geplant für 2024) 
durch die Bearbeitung der Vorläuferprojekte ISO/TR 9968, ISO/TR 9839 und 
ISO/PAS 8926, sowie diverse interne Papiere zu potenziellen Inhalten für die 3. Ausgabe, 
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➢ ISO 11565 – Weiterführung zum ISO-Standard, 
➢ ISO 16750 – Start der Aktualisierung und Erweiterung; 
➢ ISO 19642 – Veröffentlichung der Teile 1, 2, 11 und 12, 
➢ ISO/SAE AWI 8475 – Einreichung des CD, 
➢ ISO PWI 8477 – Einreichung des NWIP, 
➢ ISO TS 5083 – Einreichung CD, 
➢ ISO PAS 8800 – Einreichung CD, 

AA32/ SC32 – Initiierung neuer Projekte auf nationaler und internationaler Ebene.
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3.3 NA 052-00-33 AA Fahrzeugdynamik und Chassis-Komponenten 

3.3.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Fahrdynamik und Fahrdynamiksimulation 

➢ Fahrerassistenzsysteme und automatisiertes Fahren 

➢ Prüfanforderungen für Räder und Reifen 

➢ Anforderungen und Prüfungen für Bremsen und Bremsflüssigkeit 

➢ Testszenarios für automatisiertes Fahren 

➢ Prüfeinrichtungen für Tests zur aktiven Sicherheit 

➢ Sicherheitsanforderungen für „by-wire“-Systeme 

3.3.2 Struktur des NA 052-00-33 AA 

Obmann: Dr. Thorsten Leonhardt (CARIAD) 
Bearbeiter: Egbert Fritzsche, Eric Wern*, Michael Scholz** 
 

Gremienstruktur 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-33 AA ISO/TC 22/SC 33 Fahrzeugdynamik und Chassis-Kom-
ponenten 

NA 052-00-33 AA ISO/TC 22/SC 33/WG 2 Fahrzeugdynamik Pkw  
 

NA 052-00-33-05 AK ISO/TC 22/SC 33/WG 5 Räder 
 

NA 052-00-33 AA ISO/TC 22/SC 33/WG 6 Fahrzeugdynamik Nutzfahrzeuge 
 

NA 052-00-33-09 AK ISO/TC 22/SC 33/WG 9 Testszenarios für Systeme des auto-
matisierten Fahrens 

NA 052-00-33-10 AK ISO/TC 22/SC 33/WG 10 Bremsbeläge und Reibpaarungen 
 

NA 052-00-33-11 AK ISO/TC 22/SC 33/WG 11 Simulation 
 

NA 052-00-33-14 AK ISO/TC 22/SC 33/WG 14 Bremsflüssigkeiten 
 

NA 052-00-33-15 AK** ISO/TC 22/SC 33/WG 15 Feldlastspezifikation Bremssystem 
 

NA 052-00-33-18 AK  Sicherheitsanforderungen an ein 
Steer-by-Wire Lenksystem 

NA 052-00-33-50 AK* ISO/TC 22/SC 33/WG 3 
ISO/TC 22/SC 33/WG16 
ISO/TC 204/WG 14 

Fahrerassistenzsysteme 

 

3.3.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 33 wird auf internationaler Ebene in den Arbeitskreisen unterhalb von 
ISO/TC 22/SC 33 und in der ISO/TC 204/WG 14 durchgeführt. 
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ISO/TC 22/SC 33/WG 2 

Das Sekretariat hält seit 2017 Schweden, der Leiter der Arbeitsgruppe ist Dr. Klomp (Volvo Cars).  

Derzeit gibt es auf nationaler Ebene kein Interesse an einer direkten aktiven Mitarbeit, so dass die 
Spiegelung der Projekte auf Ebene des AA33 erfolgt. 

Die WG2 führt laufend Anpassungen an den Stand der Technik bestehender ISO-Normen aus 
dem Bereich der PKW-Fahrdynamik durch. 

Darüber hinaus wurden die folgenden beiden neuen Projekte initiiert, deren Bearbeitung im Jahr 
2023 weitergeführt werden muss: 

➢ ISO 9815, Road vehicles — Passenger-car and trailer combinations — Lateral stability test 

➢ ISO 13674-1, Road vehicles — Test method for the quantification of on-centre handling — 

Part 1: Weave test 

➢ ISO 21994, Passenger cars — Stopping distance at straight-line braking with ABS — 

Open-loop test method 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 3 

Die ISO Projekte der SC33/WG3 werden im NA 052-00-33-50 AK gespiegelt und deren Status ist 
dort aufgezeigt. 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 5 und NA 052-00-33-05 AK 

Die ISO Arbeitsgruppe wird derzeit von Herrn Kyle Archibald (USA) ohne Sekretariatsunterstüt-
zung geleitet. Sie befasst sich vor allem mit der Anpassung existierender Normen an den Stand 
der Technik. Dazu gehören aktive Projekte zu den folgenden ISO-Standards:  

➢ ISO 4107, Commercial vehicles — Wheel-hub attachment dimensions 

➢ ISO 3894, Road vehicles — Wheels/rims for commercial vehicles — Test methods 

Die deutschen Experten beteiligen sich derzeit nicht aktiv auf der ISO-Ebene. Es wurde aber an 
zwei nationalen Standards gearbeitet. Die Entwürfe der beiden nachstehenden Projekte wurden 
2022 veröffentlicht: 

➢ DIN 70064, Straßenfahrzeuge - Grundlagen der zweiaxialen Räderprüfung für Nutzfahr-

zeuge 

➢ DIN 74361-3, Straßenfahrzeuge - Grundlagen der zweiaxialen Räderprüfung für Nutzfahr-

zeuge 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 6 

Unter schwedischem Sekretariat leitet Herr Leo Laine (Volvo Trucks) die Erarbeitung von ISO-
Standards zur Fahrdynamik für schwere Nutzfahrzeuge und Busse. Derzeit gibt es auf nationaler 
Ebene kein Interesse an einer direkten aktiven Mitarbeit, so dass die Spiegelung der Projekte auf 
Ebene des AA33 erfolgt. Die WG6 führt laufend Anpassungen an den Stand der Technik beste-
hender ISO-Normen zur Fahrdynamik für schwere Nutzfahrzeuge und Busse durch. Im Jahr 2022 
waren die folgenden Projekte in Bearbeitung: 

➢ ISO 22135, Road vehicles – Heavy commercial vehicles and buses – Calculation for 

steady state roll-over threshold; 

➢ ISO 23373, Heavy commercial vehicles and buses — Tyre model for linear range lateral 

stability estimation of heavy vehicle combinations 
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ISO/TC 22/SC 33/WG 9 und NA 052-00-33-09 AK 

Unter chinesischem Sekretariat leitet Dr. Wang Zhao (CATARC) diese Arbeitsgruppe. Die folgen-
den Projekte wurden 2022 noch aktiv bearbeitet: 

➢ ISO 34501, Road vehicles – Terms and definitions of test scenarios for Automated Driving 

Systems; 

➢ ISO 34502, Road vehicles – Engineering framework and process of scenario-based Safety 

Evaluation; 

➢ ISO 34503, Road vehicles – Taxonomy for Operational Design Domain for Automated 

Driving Systems; 

➢ ISO 34504, Road vehicles – Scenario Attributes and Categorization; 

➢ ISO 34505, Road vehicles – Evaluation of test scenarios for automated driving systems. 

Die nationale Spiegelgruppe bearbeitet die deutsche Kommentierung der oben gelisteten ISO-
Projekte und trifft sich dazu weiterhin regelmäßig. 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 10 und NA 052-00-33-10 AK 

Die Arbeitsgruppe wird unter deutscher Sekretariatsführung von Herrn Gramstat (Audi) geleitet 
und bearbeitet die folgenden Projekte: 

➢ ISO PWI 4792, Road vehicles – Friction-relevant brake disc specification; 

➢ ISO PAS 13146, Road vehicles — Brake lining friction materials — Drag mode friction test 

for hydraulic and pneumatic vehicle brakes 

➢ ISO PAS 22574, Road vehicles — Brake linings friction materials — Visual inspection 

Die nationale Spiegelgruppe bearbeitet die deutsche Kommentierung der oben gelisteten ISO-
Projekte und trifft sich dazu weiterhin regelmäßig. 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 11 und NA 052-00-33-11-AK 

Die Arbeitsgruppe wird von Prof. Taeoh Tak (Südkorea) geleitet. Sie befasst sich mit der Erarbei-
tung von Validierungsnormen der Fahrdynamiksimulation für spezielle Manöver und mit der Simu-
lation dieser Manöver. Diese Arbeitsgruppe hat 2022 einmal getagt, um neue vorläufige Projekte 
zu diskutieren. Es gibt derzeit keine aktiven Projekte. 

Das nationale Spiegelgremium arbeitet derzeit an 2 neuen Projektanträgen und hat sich dazu im 
Jahre 2022 mehrfach getroffen.  

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 14 und NA 052-00-33-14 AK 

Das Sekretariat der WG 14 wird von Deutschland gehalten. Herr Michael Hilden (Bosch) leitet die 
Arbeitsgruppe. Diese Arbeitsgruppe hat 2022 nicht getagt und hat derzeit keine aktiven Projekte. 

Die nationale Spiegelgruppe bearbeitet die deutsche Kommentierung der oben gelisteten ISO-
Projekte und hat sich 2022 nicht getroffen. 

 

ISO/TC 22/SC 33/WG 15 und NA 052-00-33-15 AK 

Die Arbeitsgruppe wurde unter deutscher Sekretariatsführung und Leitung von Herrn Jochen Bo-

demann (Bosch) im Jahre 2020 gegründet. Diese Arbeitsgruppe hat 2022 häufiger getagt, um die 

Arbeiten zur Überführung der ISO PAS 5101 in eine ISO-Norm vorzubereiten. Derzeit sind keine 

aktiven Projekte registriert. 
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NA 052-00-33-18 AK 

Mit dem Ziel der Erarbeitung einer Spezifikation für Sicherheitsanforderungen und mögliche tech-

nische Ausprägungen von Sicherheitskonzepten für Steer-by-Wire-Lenksysteme, wurde dieser 

Arbeitskreis Ende des Jahres 2020 gegründet.  

Die Arbeitsgruppe wird von Matthias Schölzel (BMW) geleitet. Über die Jahre 2021 und 2022 

wurden die vorbereitenden Arbeiten für eine DIN-Norm vorangetrieben. Die Komplexität der The-

matik erfordert wichtige Voruntersuchungen und Studien. Zunächst wurden Ende 2021 Fahrver-

suche durchgeführt, als Basis für eine größer angelegte Probandenstudie. Diese Probandenstudie 

wurde von den teilnehmenden Häusern gemeinsam finanziert und beim fka in Auftrag gegeben 

und im Jahre 2022 durchgeführt. Die Ergebnisse liegen inzwischen vor, werden ausgewertet und 

fließen in den Normenentwurf ein. Es ist geplant, dass der Normentwurf Mitte 2023 veröffentlicht 

werden kann: 

➢ DIN 70065, Straßenfahrzeuge – Sicherheitsanforderungen an „Steer-by-Wire“ Lenksys-

teme 

 

NA 052-00-33-50 AK 

Normung für Fahrerassistenzsysteme findet auf internationaler Ebene in den folgenden Gremien 
statt: 

NA 052-00-33-50 AK

Fahrerassistenzsysteme

ISO/TC 22/SC 33/WG 3

Driver assistance &active 

safety functions

ISO/TC 22/SC 33/WG 16

Active safety test equipment

ISO/TC 204/WG 14

Vehicle/roadway warning & 

control systems

 

In 2022 wurden im Wesentlichen die folgenden WG 14 Projekte von deutscher Seite, entweder 
unter deutscher Leitung oder in aktiver Projektarbeit bearbeitet: 

➢ (WG 14): ISO/DIS 4273, Intelligent transport systems — Automated braking during low 

speed manoeuvring (ABLS) — Requirements and test procedures  

Projekt unter deutscher Leitung (Bosch). Projekt ist inhaltlich abgeschlossen und wird zur 

Veröffentlichung vorbereitet 

➢ (WG 3): ISO/AWI PAS 11585, Road vehicles --Partial driving automation — Technical 

characteristics of conditional hands-free driving systems 

Projekt wird unter deutscher Leitung (BMW) entwickelt und bildet den Stand der Technik 

zu Hands-free System (Level 2) ab. Die Norm wird mit dem neuen, XML-basierten ISO 

OSD-Tool (Online standards development) erstellt. 

➢ (WG 14): ISO/AWI 12768, Intelligent transport systems — Automated Valet Driving Sys-

tems (AVDS) 
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Weiterentwicklung des quasi abgeschlossenen Projektes zu AVPS (ISO 23374-1) unter 

deutscher Leitung. Gegenüber AVPS werden die folgenden Eigenschaften ergänzt: 

— Erweiterung der ODD (Operational design domain, Indoor/Outdoor-Anwendungen); 

— Automatisches Laden von Elektrofahrzeugen; 

— automatisierte Fahrzeugreinigung; 

— fahrerlose Steuerung auf Firmengelände; 

— Valet Parking mit Bewegungen im öffentlichen Bereich (z. B. vom Flughafenterminal 

    zum Parkhaus). 

Zu den folgenden Projekten gibt es aktive deutsche Beteiligung 

➢ (WG 16): ISO/AWI 19206-5, Road vehicles — Test devices for target vehicles, vulnera-

ble road users and other objects, for assessment of active safety functions — Part 5: Re-

quirements for Powered Two-Wheeler targets 

➢ (WG 16): ISO/AWI TR 19206-6, Road vehicles — Test devices for target vehicles, vul-

nerable road users and other objects, for assessment of active safety functions — Part 6: 

Research data and guidelines for surrogate animal targets 

➢ (WG 16): ISO/AWI TS 19206-7, Road vehicles — Test devices for target vehicles, vul-

nerable road users and other objects, for assessment of active safety functions — Part 7: 

Test method for target carrier system behaviour 

➢ (WG 3): ISO 22733-1, Road vehicles — Test method to evaluate the performance of au-

tonomous emergency braking systems — Part 1: Car-to-car 

➢ (WG 3): ISO/DIS 22733-2, Road vehicles — Test method to evaluate the performance of 

autonomous emergency braking systems — Part 1: Car-to-pedestrian 

➢ (WG 14): ISO/DTS 23792-1, Intelligent transport systems — Motorway chauffeur sys-

tems (MCS) — Part 1: Framework and general requirements 

➢ (WG 14): ISO/AWI 23792-2, Intelligent transport systems — Motorway chauffeur systems 

(MCS) — Part 2: Requirements and test procedures for discretionary lane change 

➢ (WG 14): ISO/CD 23793-1, Intelligent transport systems — Minimal risk manoeuvre 

(MRM) for automated driving — Part 1: Framework, straight-stop and in-lane stop 

 

3.3.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-33 AA Fahrzeugdynamik und 
Chassis-Komponenten 

0 1 

NA 052-00-33-05 AK Räder 0 1 

NA 052-00-33-09 AK Testszenarios für automatische 
Fahrfunktionen 

0 2 

NA 052-00-33-10 AK Bremsbeläge und Reibpaarun-
gen 

0 1 

NA 052-00-33-11 AK Simulation 1 6 

NA 052-00-33-14 AK Bremsflüssigkeit 0 0 

NA 052-00-33-15 AK Feldlastspezifikation Bremssys-
tem 

0 9 

NA 052-00-33-18 AK Sicherheitsanforderungen an 
„Steer-by-Wire“ Lenksysteme 

2 14 

NA 052-00-33-50 AK Fahrerassistenzsysteme 2 0 

ISO/TC 22/SC 33 Vehicle dynamics and chassis 
components 

0 1 
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ISO/TC 22/SC 33/WG 2 Vehicle dynamics of passenger 
cars 

0 2 

ISO/TC 22/SC 33/WG 3 Driver assistance and active 
safety functions" 

0 5 

ISO/TC 22/SC 33/WG 5 Wheels 0 1 

ISO/TC 22/SC 33/WG 6 Vehicle dynamics of heavy com-
mercial vehicles and buses 

0 2 

ISO/TC 22/SC 33/WG 09 Test scenarios for automated 
driving systems 

0 7 

ISO/TC 22/SC 33/WG 10 Brake linings and friction couples 0 1 

ISO/TC 22/SC 33/WG 11 Simulation 0 1 

ISO/TC 22/SC 33/WG 14 Break fluids 0 1 

ISO/TC 22/SC 33/WG 15 Feld load specification for break 
modulation systems 

0 6 

ISO/TC 22/SC 33/WG 16 Active Safety test equipment 0 1 

ISO/TC 204/WG 14 Vehicle/roadway warning and 
control systems 

1 1 

 

3.3.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Norm-Nr. 
Ausgabe- 

datum 
Typ Titel 

DIN 70064 2022-09-15 Entwurf Straßenfahrzeuge - Grundlagen der zwei-
axialen Räderprüfung für Nutzfahrzeuge 

DIN 74361-3 2022-12-15 Entwurf Scheibenräder für Kraftwagen und Anhän-
gefahrzeuge - Teil 3: Anschlussmaße und 
Befestigungselemente für Mittenzentrierung 

ISO/DIS 3894 2022-09-16 Entwurf Road vehicles — Wheels/rims for commer-
cial vehicles — Test methods 

ISO 22139  2022-05-11 Norm Heavy commercial vehicles and buses — 
Test method for steering effort measure-
ment when manoeuvring at low speed or 
with stationary vehicle 

ISO 7141 2022-04-01 Norm Road vehicles — Light alloy wheels — Lat-
eral impact test 

ISO 11010-1 2022-04-15 Norm Passenger cars — Simulation model classi-
fication — Part 1: Vehicle dynamics 

ISO 15037-3 2022-05-25 Norm Road vehicles — Vehicle dynamics test 
methods — Part 3: General conditions for 
passenger cars ride comfort tests 

ISO/FDIS 
22135 

2022-11-29 Entwurf Road vehicles- Heavy commercial vehicles 
and buses — Calculation for steady state 
roll-over threshold 

ISO/DIS 
21994 

2022-11-01 Entwurf Passenger cars — Stopping distance at 
straight-line braking with ABS — Open-loop 
test method 

ISO/DTS 
22133 

2022-11-24 Entwurf Road vehicles — Test object monitoring 
and control for active safety and auto-
mated/autonomous vehicle testing — Func-
tional requirements, specifications and com-
munication protocol 

ISO 21234 2022-05-16 Norm Road vehicles — Heavy commercial vehi-
cles and buses – Mass moment of inertia 
measurement 



 

31 

Norm-Nr. 
Ausgabe- 

datum 
Typ Titel 

ISO 22138 2022-11-01 Norm Heavy commercial vehicles — Vehicle sta-
bility during tipper body operation — Tilt-ta-
ble test method 

ISO/PAS 
22596 

2022-05-31 Spezifikation Road vehicles — Brake lining friction mate-
rials — Dynamometer metal pick-up gener-
ation procedure for disc brakes 

ISO/DIS 
22733-1 

2022-09-13 Norm Road vehicles — Test method to evaluate 
the performance of autonomous emergency 
braking systems — Part 1: Car-to-car 

ISO 23365 2022-07-15 Norm Heavy commercial vehicles and buses — 
Definitions of properties for the determina-
tion of suspension kinematic and compli-
ance characteristics 

ISO 34501 2022-10-06 Norm Road vehicles — Test scenarios for auto-
mated driving systems — Vocabulary 

ISO 34502 2022-11-02 Norm Road vehicles — Test scenarios for auto-
mated driving systems — Scenario based 
safety evaluation framework 

ISO/FDIS 
34503 

2022-09-27 Entwurf Road Vehicles — Test scenarios for auto-
mated driving systems — Specification for 
operational design domain 

 

3.3.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Im Jahre 2022 wurden keine Normen aus dem Verantwortungsbereich NA 052-00-33 AA zurück-
gezogen. 

 

3.3.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ Entwurfsveröffentlichung der DIN 70065 Sicherheit von Steer-by-wire-Lenksystemen; 
➢ Normausgaben für DIN 70064 und DIN 74361-3 
➢ Beginn der Arbeiten zu 2 weiteren vorläufigen Projekten zur Simulation von Reifenmodel-

len und „Perception-Sensoren auf nationaler Ebene zur Vorbereitung von ISO-Projekten 
➢ Veröffentlichung der Normen zu Prüfszenarios für automatisierte Fahrzeuge, ISO 34502, 

34503 und 34504; 
➢ Neue Projekte in der ISO/TC 204/WG 14 unter deutscher Leitung, oder Beteiligung: 

▪ ISO 17720, Intelligent transport systems — Considerations on automated 
driving system (ADS) response to violations of operational design domain 
(ODD) boundary conditions 

▪ ISO 19484, Intelligent transport systems — Automated driving system for 
motorways (M-ADS) 

▪ ISO/PAS 19486, Intelligent transport systems – Acceleration control for pe-
dal error (ACPE) – Performance, requirements and test procedures 

▪ ISO/TR 19560, Intelligent transport systems — Information interface frame-
work between automated driving system and user (Verbindung zu 
ISO/TC 22/SC 39 möglich) 
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3.4 NA 052-00-34 AA Antriebe, Antriebsstrang und -flüssigkeiten 

3.4.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Kraftstofffilter 

➢ Einspritzausrüstung für Straßenfahrzeuge 

➢ Kfz-Luftfilter 

➢ Kolbenringe 

➢ Kolbenbolzen 

➢ Diesel-Schmierfähigkeit 

➢ Kurbelgehäuse-Entlüftung 

➢ Additive zur NOx Verringerung (AdBlue) 

➢ Gasfahrzeuge 

➢ Fahrzeugprüfstände 

➢ Wassereinspritzung 

➢ Leistung von portablen Messsystemen für Emissionen (PEMS) 

3.4.2 Struktur des NA 052-00-34 AA 

Obmann: Dr. Thorben Pfeifer (Volkswagen AG) 
Bearbeiter: Daniel Pacner; Michael Scholz* 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-34 AA ISO/TC 22/SC 34 Antriebe, Antriebsstrang und  
-flüssigkeiten 

NA 052-00-34-01 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 1 Kraftstofffilter 
 

NA 052-00-34-02 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 2 Einspritzausrüstung für Straßenfahr-
zeuge 

NA 052-00-34-03 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 3 Kfz-Luftfilter 
 

NA 052-00-34-04 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 4 Kolbenringe 
 

NA 052-00-34-06 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 6 Diesel Schmierfähigkeit 
 

NA 052-00-34-09 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 9 Kolbenbolzen 
 

NA 052-00-34-11 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 11 Kurbelgehäuse-Entlüftung 
 

NA 052-00-34-14 AK ISO/TC 22/SC 34/WG 14 Additive zur NOx Verringerung 
 

NA 052-00-34-40 AK ISO/TC 22/SC 41 
(inkl. aller WGs) 

Gasfahrzeuge 

NA 052-00-34-51 AK CEN/TC 301/WG 11 Fahrzeugprüfstände 
 

NA 052-00-34-52 AK*  Wassereinspritzung 
 

NA 052-00-34-53 AK5 CEN/TC301/WG16 Anforderungen an portable Messsys-
teme für Emissionen (PEMS) 
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3.4.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 34 wird auf internationaler Ebene in den Arbeitskreisen unterhalb von 
ISO/TC 22/SC 34 durchgeführt. Dabei gab es im Jahr 2022 die folgenden Arbeitsschwerpunkte 
(Ausschnitte): 
 

ISO/TC 22/SC 34/WG 1 

Die Tätigkeiten in der WG1 werden national im AK34-01 widergespiegelt.  

Aktuell gibt es die folgenden registrierten Projekte: 

➢ ISO/FDIS 19438, Diesel fuel and petrol filters for internal combustion engines – Filtration 

efficiency using particle counting and contaminant retention capacity; 

➢ ISO/DIS 19612, Road vehicles – Diesel engine fuel filters – Single pass method of evalu-

ating filtration performance of a fuel filter under cyclic flow conditions in combination with 

mechanical vibration; 

➢ ISO/AWI/TR 23235, Road vehicles – End of life filter – Efficiency 

➢ ISO/PWI 23236, Road vehicles – Low micron fuel filter efficiency, 

➢ ISO/PWI 23819, Road vehicles – HDV filter test method incorporating vibration and cyclic 

flow; 

➢ ISO/FDIS 23820, Road vehicles – Determination of the filtration efficiency of urea filter 

modules. 

 
ISO/TC 22/SC 34/WG 2 

In der WG2 des SC34 wurde 2022 an der ISO 6519 zu “Diesel engines — Fuel injection pumps 
— Tapers for shaft ends and hubs” gearbeitet. Außerdem wurde beschlossen, mit einer Überar-
beitung der ISO 13296 zu „Diesel engines — High-pressure fuel injection pipe assemblies — Ge-
neral requirements and dimensions“ zu beginnen.  

 
ISO/TC 22/SC 34/WG 3 

Auf nationaler Ebene wurde 2022 an der Erarbeitung der neuen DIN 71460-4 zu „Isopropanol-
Konditionierung von KFZ-Innenraumfilter“ gearbeitet. Darüber hinaus wurde Ende des Jahres 
auch eine Überarbeitung der DIN 71460-1 beschlossen.  

Auf internationaler Ebene wird an den folgenden Projekten gearbeitet: 

➢ ISO/PRF TR 6409, Road vehicles – Analysis of technical changes of ISO 5011:2020 

➢ ISO/DIS 12103-1, Road vehicles — Test contaminants for filter evaluation — Part 1: Ari-

zona test dust 

Das Projekt ISO/CD 20724, Road vehicles – Inlet air filters for internal combustion engines, com-
pressor inlet and passenger compartments – Test for sub-micron filtration wurde aufgrund man-
gelnden Interesses der Delegationen und daraus resultierender personeller Engpässe eingestellt.  
 
ISO/TC 22/SC 34/WG 4 

Folgende Projekte werden bearbeitet: 

➢ ISO/DIS 6621-4, Internal combustion engines — Piston rings — Part 4: General specifica-

tions 

➢ ISO/CD 6622-2, Internal combustion engines – Piston rings – Part 2: Rectangular rings 

made of steel 
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➢ ISO/DIS 6626-1, Internal combustion engines — Piston rings — Part 1: Coil spring loaded 

oil control rings made of cast iron 

➢ ISO/DIS 6626-2, Internal combustion engines — Piston rings — Part 2: Coil-spring-loaded 

oil control rings of narrow width made of cast iron 

Darüber hinaus wurde in der WG 4 im Jahr 2022 die Überarbeitung der ISO 6624-2 und -4 be-
gonnen.  

 
ISO/TC 22/SC 34/WG 9 

In der WG9 wurde 2022 an der ISO 18669-2 “Internal combustion engines – Piston pins – Part 2: 
Inspection measuring principles” gearbeitet. Das Dokument soll nach der DIS-
Kommentarbearbeitung zur finalen Umfrage eingereicht werden.  

 
ISO/TC 22/SC 34/WG 11 

Die WG11 arbeitete 2022 an der Revision der ISO 17536-1 „Road vehicles – Aerosol separator 
performance test for internal combustion engines – Part 1: General – Amendment 1”. Ziel dieser 
Revision ist die Zusammenführung des Standards mit dem zugehörigen Amendment.   

 
ISO/TC 22/SC 34/WG 14 

Die WG14 arbeitet an der Revision des Teil 4 der ISO 22241 Normenreihe. Die ISO 22241-4 „Die-
sel engines – NOx reduction agent AUS 32 – Part 4: Refilling interface“ befand sich 2022 in der 
DIS-Umfrage und der anschließenden Kommentarbearbeitung. In 2023 soll das Dokument dann 
veröffentlicht werden.  

 
ISO/TC 22/SC 41 

Das TC 22/SC 41 bearbeitet Themen für Fahrzeuge mit gasförmigen Kraftstoffen (u.a. CNG, LNG, 
LPG) in einzelnen Working Groups. 

 

3.4.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-34 AA Antriebe, Antriebsstrang und -
flüssigkeiten 

0 0 

NA 052-00-34-01 AK Kraftstofffilter 0 0 

NA 052-00-34-02 AK Einspritzausrüstung für Straßen-
fahrzeuge 

0 0 

NA 052-00-34-03 AK Kfz-Luftfilter 0 4 

NA 052-00-34-11 AK Kurbelgehäuse-Entlüftung 0 0 

NA 052-00-34-14 AK Additive zur NOx Verringerung 0 0 

NA 052-00-34-53 AK Leistung von portablen Mess-
systemen für Emissionen 
(PEMS) 

0 0 

ISO/TC 22/SC 34/WG 1 Fuel filters 0 2 

ISO/TC 22/SC 34/WG 2 Injection equipment 0 0 

ISO/TC 22/SC 34/WG 3 Air filters 0 1 

ISO/TC 22/SC 34/WG 4 Piston Rings 0 1 

ISO/TC 22/SC 34/WG 5 Engine test code 0 0 

ISO/TC 22/SC 34/JWG 6 Joint ISO/TC 22/SC 34 - ISO/TC 
28 WG; Diesel fuel lubricity 

0 0 

ISO/TC 22/SC 34/WG 7 Engine EGR cooler 0 0 
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ISO/TC 22/SC 34/WG 9 Piston Pins 0 1 

ISO/TC 22/SC 34/WG 11 Separator performance, labora-
tory and engine test methods for 
crankcase ventilation systems 

0 0 

ISO/TC 22/SC 34/WG 14 NOx reduction additive 1 0 

CEN/TC 301/WG 16 Performance assessment of the 
Portable Emission Measuring 
Systems (PEMS) 

0 0 

 

3.4.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "Antriebe, Antriebs-
strang und -flüssigkeiten“ (AA34) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.4.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine. 

3.4.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ Veröffentlichung der ISO 22241-4  

➢ Veröffentlichung der neuen DIN 71460-4 „Isopropanol-Konditionierung von KFZ-
Innenraumfilter“  

➢ Start der Überarbeitung der DIN 71460-1 

➢ Weitere Bearbeitung der ISO 6624-2 und -4 

➢ Veröffentlichung der ISO 18669-2 “Internal combustion engines – Piston pins – Part 2: 

Inspection measuring principles” 
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3.5 NA 052-00-35 AA Allgemeine Fahrzeugaspekte, Anbauteile und 
Verbindungselemente 

3.5.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Anforderungen an Anhängefahrzeuge und Kupplungssysteme, 

➢ Anforderungen an Aufbauten für Nutzfahrzeuge und deren Verbindung zum Chassis 

➢ Codierung von Fahrzeug- und Herstelleridentifikationsnummern 

➢ Anforderungen an Motorräder und Mopeds, 

➢ Maße und Gewicht von Kraftfahrzeugen, 

➢ Klimaanlagen, 

➢ Kennzeichenschilder. 

3.5.2 Struktur des NA 052-00-35 AA 

Obmann: Martin Conrads (Audi AG) 
Bearbeiter: Egbert Fritzsche, Eric Wern* 
 
Gremienstruktur 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-35 AA  Allgemeine Fahrzeugaspekte, Anbau-
teile und Verbindungselemente 

NA 052-00-35-01 AK ISO/TC 22/SC 40/WG 1 Anhängerfahrzeuge 
 

NA 052-00-35-02 AK 
(ruhend) 

ISO/TC 22/SC 40/WG 2 Austauschbarkeit von Nfz-Bauteilen 
 

NA 052-00-35-17 AK ISO/TC 22/WG 17 Codes für VIN und WMI 
 

NA 052-00-35-40 AK ISO/TC 22/SC 38 Motorräder und Mopeds 
 

NA 052-00-35-50 AK 
(ruhend) 

 Maße und Gewichte 
 

NA 052-00-35-51 AK 
(ruhend) 

 Klimaanlagen 
 

NA 052-00-35-52 AK  Kennzeichenschilder 
 

NA 052-00-35-54 AK 
(ruhend) 

 Aufbauten für Nutzfahrzeuge 
 

NA 052-00-35-56 AK  Sicherheitsanforderungen für Maschi-
nen zum Auf-/Abziehen von Reifen 

NA 052-00-35-57 AK* CEN/TC 301/WG 17 Kunststoffrecycling 
 

 

3.5.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 35 teilt sich in unterschiedliche Aktivitäten auf. Ein Teil der Arbeitskreise 
befasst sich ausschließlich mit rein nationalen Normungsprojekten. Andere Kreise dienen als 
Plattform zur Spiegelung internationaler Projekte. 
Im Jahr 2022 gab es die folgenden Arbeitsschwerpunkte (Ausschnitte): 
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ISO/TC 22/SC 40 

Diese Arbeitsgruppe spiegelt die Aktivitäten der unter italienischer Sekretariatsführung stehenden 
ISO/TC 22/SC 40 mit den folgenden aktiven Projekten, die jedoch nicht alle von deutschen Ex-
perten aktiv begleitet werden: 

➢ ISO 5216, Commercial road vehicles – Ball races – Interchangeability; 

➢ ISO 1726-3, Road vehicles – Mechanical couplings between tractors and semi-trailers – 

Part 3: Requirements for semi-trailer contact area to fifth wheel. 

➢ ISO 6563, Rear load carrier for wheeled vehicle and its trailer — Requirements and test 

methods 

➢ ISO 17430, Patient compartment of negative pressure ambulance — Technical specifica-

tions 

 

ISO/TC 22/WG 17 

Diese Arbeitsgruppe spiegelt die Aktivitäten der unter französischer Sekretariatsführung stehen-
den ISO/TC 22//WG 17, die an der Revision der ISO-Normen zu Fahrzeug- und Herstellercodes 
arbeiten: 

➢ ISO 3779, Road vehicles — Vehicle identification number (VIN) — Content and structure; 

➢ ISO 3780, Road vehicles — World manufacturer identifier (WMI) code. 

Beide Projekte wurden in 2022 weitestgehend abgeschlossen, die Veröffentlichung wird Anfang 
des Jahres 2023 erwartet. 
 
ISO/TC 22/SC 38 

Dieser AK spiegelt alle Aktivitäten im „Zweirad-Gremium“ des ISO/TC 22, dem SC 38. Dort wurde 
im Jahre 2022 an Normungsprojekten in den Bereichen „elektrisch angetriebene Zweiräder“, 
„funktionale Sicherheit für Motorräder“ und „Abgas- und Verbrauchsmessung von Zweiradfahr-
zeugen“ gearbeitet. Die wenigen interessierten deutschen Experten arbeiten direkt auf ISO-
Ebene, es gibt keine nationalen Treffen. Alle Abstimmungen erfolgen zurzeit online. 

Das SC bearbeitet zurzeit vor allem die folgenden Projekte 

➢ ISO 21755-3: Motorcycles — Measurement method for evaporative emissions — Part 3: 

VT-SHED test procedure 

➢ ISO 13232-7: Motorcycles — Test and analysis procedures for research evaluation of rider 

crash protective devices fitted to motorcycles — Part 7: Standardized procedures for per-

forming computer simulations of motorcycle impact tests — Amendment 2: Correlation 

factors 

➢ ISO DTR 5340: Motorcycles — Consideration for use cases of ISO 26262-12 MSIL classi-

fication 

➢ ISO DTR 5262: Motorcycles — Guideline for verification of total running resistance force 

during mode running on a chassis dynamometer 

 
NA 052-00-35-52 AK 

Im Oktober 2022 konnte die Überarbeitung der DIN 74069: Retroreflektierende Kennzeichenschil-
der, Stempelplaketten und Plakettenträger für Kraftfahrzeuge erfolgreich abgeschlossen werden 
und die Norm veröffentlicht werden. 

Diese Norm soll in der Neuausgabe der Fahrzeugzulassungsverordnung referenziert werden. 
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NA 052-00-35-56 AK 

Nach Veröffentlichung der EN 17347 „Straßenfahrzeuge – Maschinen für die Montage von Fahr-
zeugreifen - Sicherheitsanforderungen“ wurde diese Arbeitsgruppe 2022 ruhend gesetzt. 

NA 052-00-35-57 AK 

Am 1. August 2022 hatte die Europäische Kommission den Standardisierungsauftrag M/584 ver-
abschiedet und an die europäischen Normungsorganisationen (CEN/CENLEC) adressiert, Nor-
men im Bereich Kunststoff Recycling und recyclebaren Kunststoff als Teil der europäischen Stra-
tegie für Kunststoffe in der Kreislaufwirtschaft zu erarbeiten. Der Standardisierungsauftrag basiert 
auf den Empfehlungen der „Circular Plastics Alliance“ (CPA), die im Dezember 2018 von der Eu-
ropäischen Kommission ins Leben gerufen wurde. Der Normungsauftrag beleuchtet alle Aspekte 
der Kreislaufwirtschaft und wird von unterschiedlichen technischen Komitees in CEN und 
CENELEC bearbeitet, ein Teil des Normungsauftrages betrifft aber auch die Fahrzeugindustrie 
(Annex I/6 in M/584), bis zum 1. August 2025 eine Europäische Norm im Bereich „Straßenfahr-
zeuge“ bezüglich „Nachzerkleinerungs-Recycling (Post-shredding recycling) – Gestaltung von Re-
cyclingleitfäden für Kunststoffprodukte“ zu entwickeln. 

Die Verantwortung hierfür wurde an das technische Komitee CEN/TC 301 „Straßenfahrzeuge“ 
übertragen. Dafür wurde vom TC 301 eine Arbeitsgruppe unter schwedischer Leitung gegründet 
(WG 17, Plastics recycling), die aktuell an einem ersten Normenentwurf mit dem o.g. Titel arbeitet 
(WI 00301082).  

 

3.5.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-35-01 AK Anhängerfahrzeuge 0 2 

NA 052-00-35-17 AK Codes VIN und WMI 0 0 

NA 052-00-35-52 AK Kennzeichenschilder 0 4 

NA 052-00-35-56 AK  
(ruhend) 

Sicherheitsanforderungen für Ma-
schinen zum Auf-/Abziehen von 
Reifen 

0 0 

NA 052-00-35-37 AK Kunststoffrecycling 0 1 

ISO/TC 22/WG 17 Codes VIN – Codes WMI 0 1 

ISO/TC 22/SC 40/WG 1 Mechanische Kupplungen 0 1 

ISO/TC 22/SC 38 Motorräder und Mopeds 0 1 

ISO/TC 22/SC 38/WG 1 Abgas und Leistung 0 2 

ISO/TC 22/SC 38/WG 2 Elektrisch angetriebene Zweiräder 0 4 

ISO/TC 22/SC 38/WG 3 Funktionale Sicherheit 0 3 

ISO/TC 22/SC 38/WG 5 Anzeigeinstrumente 0 2 

 

3.5.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Norm-Nr. 
Ausgabe- 

datum 
Typ Titel 

ISO 23280 2022-05-11 Norm Electrically propelled mopeds and motorcycles — 
Test method for evaluation of energy perfor-
mance using motor dynamometer 

ISO 13063-1 2022-07-11 Norm Electrically propelled mopeds and motorcycles — 
Safety specifications — Part 1: On-board re-
chargeable energy storage system (RESS) 
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Norm-Nr. 
Ausgabe- 

datum 
Typ Titel 

ISO 13063-2 2022-07-11 Norm Electrically propelled mopeds and motorcycles — 
Safety specifications — Part 2: Vehicle opera-
tional safety 

ISO 13063-3 2022-07-11 Norm Electrically propelled mopeds and motorcycles — 
Safety specifications — Part 3: Electrical safety 

ISO 6460 2022-02-10 Norm Motorcycles — Measurement method for gase-
ous exhaust emissions and fuel consumption — 
Part 1: General test requirements 

ISO/TR 3152 2022-02-15 Technischer 
Bericht 

Road vehicles — Comparison between ISO 
26262-12 and other parts of the ISO 26262 se-
ries to support motorcycle adaptation 

ISO/DIS 
17263-3 

2022-03-28 Entwurf Road vehicles — Mechanical couplings between 
tractors and semi-trailers — Part 3: Require-
ments for semi-trailer contact area to fifth wheel 

 

3.5.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

keine 

3.5.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 stehen die folgenden Projekte im Fokus der Arbeiten: 

➢ Veröffentlichung der ISO 3779 und ISO 3780 zu VMI und WMI. 
➢ Fortführung der Arbeiten an den Entwürfen im Bereich der Zweiräder (ISO/TC 22/SC 38). 
➢ Die Fortsetzung der Arbeiten an den Norm-Entwürfen aus der ISO/TC 22/SC 40 zu 

Kupplungssystemen. 
 
Neue Projekte unter dem Verantwortungsbereich dieses Arbeitsausschusses befinden sich nicht 
in Vorbereitung. 
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3.6  NA 052-00-36 AA Fahrzeugsicherheit 

3.6.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Projekte zu Crashtests, 

➢ Passive Sicherheitssysteme, 

➢ Ladungssicherung, 

➢ Qualitätsmanagement von Verkehrssystemen. 

3.6.2 Struktur des NA 052-00-36 AA 

Obmann: Position nicht besetzt 
Bearbeiter: Stephan Krähnert, Egbert Fritzsche* 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-36 AA ISO/TC 22/SC 36,  
ISO/TC 22/SC 36/WG 1,  
ISO/TC 22/SC 36/WG 4 

Fahrzeugsicherheit 
 

NA 052-00-36-02 AK ISO/TC 22/SC 36/WG 2 Kinderrückhaltesysteme 
 

NA 052-00-36-03 AK ISO/TC 22/SC 36/WG 3 Messtechnik 
 

NA 052-00-36-05 AK ISO/TC 22/SC 36/WG 5 Dummy 
 

NA 052-00-36-06AK ISO/TC 22/SC 36/WG 6 Beinprüfkörper für Fußgänger 
 

NA 052-00-36-07 AK ISO/TC 22/SC 36/WG 7 Unfallanalyse/ - vorsorge 
 

NA 052-00-36-50 AK* ISO/TC241 (einschließlich 
aller WGs) 

QM-Verkehrssicherheit 
 

 

3.6.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 36 teilt sich in unterschiedliche Aktivtäten auf. 2022 gab es die folgenden 
wesentlichen Arbeitsschwerpunkte (Ausschnitte): 
 
ISO/TC 22/SC 36, ISO/TC 22/SC 36/WG 1 und ISO/TC 22/SC 36/WG 4 

➢ ISO/AWI 14451-1 bis -10, Pyrotechnic articles — Pyrotechnic articles for vehicles, 
➢ ISO/CD TS 18571, Road vehicles — Objective rating metric for non-ambiguous signals. 

 
ISO/TC 22/SC 36/WG 1 

➢ ISO/AWI TR 14933, Road vehicles — Test procedures for evaluating out-of-position vehi-
cle occupant interactions with deploying side air bags. 

 
ISO/TC 22/SC 36/WG 2 

➢ ISO/PWI 13215-1, Road vehicles — Reduction of misuse risk of child restraint systems 
— Part 1: Forms for field studies, 

➢ ISO 13215-2, Road vehicles — Reduction of misuse risk of child restraint systems — 
Part 2: Requirements and test procedures for correct installation (panel method), 
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➢ ISO 13215-3, Road vehicles — Reduction of misuse risk of child restraint systems — 
Part 3: Prediction and assessment of misuse by Misuse Mode and Effect Analysis 
(MMEA). 
 

ISO/TC 22/SC 36/WG 5 

➢ ISO 15830-1, Straßenfahrzeuge – Kinderrückhaltesysteme - Schlittenprüfverfahren zur 
Bewertung des Seitenaufprallschutzes, 

➢ ISO 15830-2:2022, Road vehicles — Design and performance specifications for the 
WorldSID 50th percentile male side-impact dummy — Part 2: Mechanical subsystems, 

➢ ISO 15830-3:2022, Road vehicles — Design and performance specifications for the 
WorldSID 50th percentile male side-impact dummy — Part 3: Mechanical requirements for 
electronic subsystems, 

➢ ISO 15830-4:2022, Road vehicles — Design and performance specifications for the 
WorldSID 50th percentile male side impact dummy — Part 4: User's manual, 

➢ ISO TS 20458, Straßenfahrzeuge – Dummies zum Testen von Rückhaltesystemen – Teil 
2: Kinder Dummies. 

 
ISO/TC 22/SC 36/WG 6 

➢ ISO TS 20459, Straßenfahrzeuge – Konstruktions- und Leistungsspezifikationen für den 
WorldSID-Dummy mit 50-Perzentil-Seitenaufprall – Teil 1: Terminologie und Begründung. 

 
ISO/TC 22/SC 36/WG 7 

➢ ISO/AWI 4654, Road vehicles – Advanced automatic collision notification (AACN) sys-
tems – Algorithm and parameters for injury risk classification, 

➢ ISO/AWI 8234, Road vehicles — Pre-crash classification systems, 
➢ ISO/AWI 12353-4, Road vehicles – Traffic accident analysis – Part 4: Compilation of meth-

odologies for assessment of vehicle safety system effectiveness, 
➢ ISO 17840-1:2022, Road vehicles — Information for first and second responders — Part 

1: Rescue sheet for passenger cars and light commercial vehicles, 
➢ ISO 17840-3:2019/PWI Amd 1, Road vehicles — Information for first and second respond-

ers — Part 3: Emergency response guide template — Amendment 1: Road vehicles —
Information for first and second responders —Part 3: Emergency response guide template, 

➢ ISO 17840-4:2018/PWI Amd 1, Road vehicles — Information for first and second respond-
ers — Part 4: Propulsion energy identification — Amendment 1: Road vehicles —Infor-
mation for first and second responders —Part 4: Propulsion energy identification, 

➢ ISO/DTR 21934-1, Road vehicles – Prospective safety performance assessment of pre-
crash technology by virtual simulation – Part 1:  State-of-the-art and general method over-
view, 

➢ ISO/AWI TS 21934-2, Road vehicles — Prospective safety performance assessment of 
pre-crash technology by virtual simulation — Part 2: Guidelines for application. 

 

ISO/TC 241 Sicherheit für das Verkehrsmanagement 

Beide WGs des TC241 werden national im NA 052-00-36-50 AK gespiegelt. 

➢ WG4 „Vermarktung“  

Diese Arbeitsgruppe soll die Verbreitung der ISO 39001 stärken. Da mit diesen Aktivitäten 

keine direkte Projektarbeit verknüpft ist, unterstützt der NAAutomobil diese WG nicht aktiv. 

➢ WG6: „Leitlinien für sicherheitsrelevante ethische Betrachtungen für autonome Fahrzeuge“ 

Das Projekt ISO 39003 wurde gegen die Einsprüche von ISO/TC 22 und ISO/TC 204 Ende 

2019 begonnen und betrifft nach aktuellem Stand nur autonome Systeme. Die Bearbei-

tungszeit wurde mit 36 Monaten angesetzt, musste aber wegen längerer Bearbeitungszeit 

um 12 Monate verlängert werden. Im Jahre 2022 wurde der DIS veröffentlicht. Das Projekt 

wird seit 43 Monaten bearbeitet und muss 2023 abgeschlossen werden. 
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3.6.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen2 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-36-03 AK Messtechnik 0 2 

NA 052-00-36-05 AK Dummytechnik und Bio-
mechanik 

0 2 

NA 052-00-36-50 AK QM Verkehrssicherheit 0 7 

ISO/TC 22/SC 36 Safety and impact testing 0 1 

ISO/TC 22/SC 36/WG 2 Child restraint systems 0 2 

ISO/TC 22/SC 36/WG 3 Instrumentation 0 2 

ISO/TC 22/SC 36/WG 5 Anthropomorphic test de-
vices 

0 2 

ISO/TC 22/SC 36/WG 7 Traffic accident analysis 
methodology 

0 2 

ISO/TC 241 einschließlich 
WG 4 und WG 6 

Traffic Safety Manage-
ment Systeme 

0 3 

 

3.6.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter " Fahrzeugsicherheit" 
(AA36) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.6.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine. 

3.6.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ Veröffentlichung eines CD für die ISO 39003 zu den sicherheitsrelevanten ethischen As-
pekten für das autonome Fahren; 

➢ ISO/PWI 13215-1 – Einreichung NWIP, 
➢ ISO/PWI 6172 – Einreichung NWIP, 
➢ ISO/CD TS 18571 – Einreichung DIS, 
➢ ISO/PRF TS 20458 – Veröffentlichung, 
➢ ISO/PRF TS 20459 – Veröffentlichung, 
➢ Weiterbearbeitung der im Entwurf befindlichen Projekte. 

 
2 Für nicht aufgeführte Gremien fanden 2022 keine Sitzungen/Konferenzen statt. 
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3.7 NA 052-00-37 AA Elektrische Straßenfahrzeuge 

3.7.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Aspekte der elektrischen Sicherheit für elektrisch angetriebene Straßenfahrzeuge, 

➢ Terminologie, 

➢ Leistungs- und Verbrauchsmessung für Fahrzeuge mit elektrischen Antriebskomponen-

ten, 

➢ Anforderungen und Prüfungen von Batteriesystemen, 

➢ Fahrzeuganforderungen an kabelgebundenes und kabelloses Laden, 

➢ Anforderungen an Komponenten des elektrischen Antriebsstranges und des HV-

Bordsystems, 

➢ Verfahren zur Bestimmung der Ladeperformance von elektrisch angetriebenen Straßen-

fahrzeugen.  

3.7.2 Struktur des NA 052-00-37 AA 

Obmann: Dr. Michael Herz (CARIAD) 
Bearbeiter: Daniel Pacner, Michael Scholz* 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-37 AA ISO/TC 22/SC 37 Elektrische Straßenfahrzeuge 
 

NA 052-00-37-01 GAK ISO/TC 22/SC 37/WG 5 Anforderungen für den Energietrans-
fer 

NA 052-00-37-02 AK ISO/TC 22/SC 37/WG 2 Leistungs- und Verbrauchsmessung 
 

NA 052-00-37-03 GAK ISO/TC 22/SC 37/WG 3 Wiederaufladbare Energiespeicher 
 

NA 052-00-37-04 AK ISO/TC 22/SC 37/WG 4 Systeme und Komponenten für den 
elektrischen Antrieb 

NA 052-00-37-05 AK ISO/TC 22/SC 37/WG 1 Sicherheitsanforderungen und Termi-
nologie 

NA 052-00-37-54 AK  Isolationsanforderungen für Bauele-
mente 

NA 052-00-37-55 AK* ISO/TC 22/SC 37/WG 6 Verbraucherinformationen zum Ener-
gietransfer 

NA 052-00-37-56 AK*  Konduktive automatische Energie-
übertragung 

NA 052-00-37-57 AK*  Megawattladen (Megawatt Charging 
System – MCS)  

 

3.7.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 37 teilt sich in die nachfolgend gelisteten Aktivitäten in 2022 wie folgt auf 
nationaler und internationaler Ebene auf: 
 

ISO/TC 22/SC 37/WG 1 

In der WG 1 wurden folgende Normenprojekte bearbeitet: 
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➢ Die ISO 6469-2 wurde nach der Bestätigung in der DIS-Umfrage zum FDIS eingereicht. 

Hier wurden, wie üblich noch editorische Anpassungen vorgenommen. Anschließend 

konnte die Norm veröffentlicht werden. Der Standard definiert Sicherheitsanforderungen 

an die Betriebssicherheit von elektrischen Straßenfahrzeugen; 

➢ Für die Revision der ISO/TR 8713 wurde in 2022 ein Working Draft (WD) erstellt. Dieser 

soll nach Zustimmung der WG1 dann direkt in die CD-Umfrage gehen. Neben dem Update 

aller Begriffe und Definitionen aus den Projekten des Komitees, besteht die wesentlichste 

Änderung darin, dass die Begriffe nun nicht mehr alphabetisch, sondern nach Themen 

sortiert werden.  

 

ISO/TC 22/SC 37/WG 2 

In der WG 2 wurden folgende Normenprojekte bearbeitet: 
➢ Die ISO 23828 zur Ermittlung des Energieverbrauches von Brennstoffzellenfahrzeugen 

konnte nach erfolgreicher FDIS-Umfrage Anfang 2022 veröffentlicht werden; 

➢ Die ISO 8714 „ Electric road vehicles — Reference energy consumption and range — Test 

procedures for passenger cars and light commercial vehicles” wurde 2022 in der DIS-

Umfrage bestätigt und anschließend die Kommentare bearbeitet. Das Dokument soll im 

nächsten Jahr veröffentlicht werden.  

Darüber hinaus wurden Anfang 2022 zwei neue Projekte in das Aufgabengebiet der WG2 aufge-
nommen, die sich mit Brennstoffzellenfahrzeugen beschäftigen – ISO TR 11954 „Fuel cell road 
vehicles — Maximum speed measurement“ und ISO TR 17326 „Fuel cell road vehicles — Cold 
start performances under sub-zero temperature — Vehicles fuelled with compressed hydrogen“.  

 
ISO/TC 22/SC 37/WG 3 

Das Amendment ISO 6469-1/AMD konnte nach langwieriger Arbeit in der WG3 im November 
2022 fertiggestellt und veröffentlicht werden. Dieses Projekt beschreibt in Abhängigkeit vom Zell-
typ unterschiedliche Prüfverfahren zur Bewertung von lithiumionenbasierten Batteriesystemen 
hinsichtlich der Beherrschbarkeit des thermischen Durchgehens einer einzelnen Zelle. Eine Zu-
sammenführung des Amendments mit der ISO 6469-1 ist geplant.  
Darüber hinaus kamen in der WG3 in 2022 noch zwei weitere Projekte im Aufgabenbereich dazu. 
ISO 18006-1 und -2 wurden seitens der Japanischen Delegation vorgeschlagen und nach Bestä-
tigung durch das TC22 in das Aufgabengebiet aufgenommen. Der erste Teil beschäftigt sich mit 
Batterieinformationen im Allgemeinen und damit wie diese bereitzustellen sind. Der zweite Teil 
geht dann spezifischer auf die notwendigen Informationen zum End of Life ein.  
 

ISO/TC 22/SC 37/WG 4 

Nachdem in der WG4 im letzten Jahr die beiden Normenreihen ISO 21782 und ISO 21498 erfolg-
reich veröffentlicht werden konnten, wurde nun in 2022 gleich mit der Überarbeitung von Teilen 
daraus begonnen. Für die ISO 21782-1 wurde ein schnelles Überarbeitungsverfahren angesto-
ßen. Hier besteht das Ziel lediglich darin, diesen Teil an den aktuellen Stand aus den Teilen 4, 5, 
und 7 der ISO 21782-Reihe anzugleichen.  
Die Überarbeitung der ISO 21498-2 wurde ebenfalls erfolgreich angestoßen. Hier wird jedoch ein 
längerer Überarbeitungszeitraum veranschlagt, da im Zuge dieser Revision auch signifikante tech-
nische Änderungen zu erwarten sind. Im Jahr 2022 wurde hierfür auch bereits ein erster Working 
Draft (WD) erstellt. Dieser soll im nächsten Jahr dann in den CD überführt werden.  
 

ISO/TC 22/SC 37/WG 5 

In der WG5 wird nach wie vor die Normenreihe ISO 5474 bearbeitet. Diese Reihe adressiert funk-
tionale- und Sicherheitsanforderungen an den Energietransfer und unterscheidet sich in ihren Tei-
len zwischen verschiedenen Arten des Energietransfers beim Laden von Elektrofahrzeugen.  
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Neu hinzugekommen im Jahr 2022 ist der sechste Teil ISO 5474-6 zum kabellosen Laden im 
Nutzfahrzeugbereich. Dieses Projekt wurde von der Delegation aus Südkorea angestoßen.  
In Bezug auf die Teile 1 bis 3 zum kabelgebundenen Laden der ISO 5474-Reihe wurde sich im 
Rahmen der DIS-Kommentarbearbeitung darauf geeinigt, in dieser Edition die Themen V2H und 
V2G nicht zu bearbeiten, sondern sich auf das Thema V2L zu konzentrieren.  
 
NA 052-00-37-54 AK 

Im Bereich der Isolationsanforderungen für Bauelemente wurde im Jahr 2022 weiter an den Über-
arbeitungsbedarfen der DIN 70042 gearbeitet. Auch wurden mögliche Auswirkungen auf die ISO 
6469-3 diskutiert. Sobald diese zur Revision steht, soll der konkrete Änderungsbedarf eingebracht 
werden.  

 

NA 052-00-37-55 AK 

Im Jahr 2022 wurde unter dem SC37 die neue WG6 „Charging Performance“ gegründet. Diese 
Arbeitsgruppe wurde gegründet, um das neu gestartete Projekt ISO/SAE 12906 erarbeiten zu 
können. Hierbei handelt es sich um ein Gemeinschaftsprojekt zwischen ISO und SAE. Ziel ist es, 
die Voraussetzungen für eine vergleichbare und nachvollziehbare Angabe der Dauer des Lade-
vorgangs bzw. zum erzielbaren Reichweitengewinn pro Zeiteinheit liefern zu können. Die Basis 
für die Erarbeitung der ISO/SAE 12906 soll unter anderem die national veröffentlichte DIN 70080 
stellen.  

In diesem Arbeitskreis werden die Arbeiten der WG6 national gespiegelt.  

 

NA 052-00-37-56 AK 

Hier werden die Arbeiten an der ISO 5474-5 aus der WG5 national gespiegelt. Die Ergebnisse 
werden dann über die delegierten Experten in die WG5-Diskussionen getragen.  

 

NA 052-00-37-57 AK 

Die speziellen Anforderungen an das Megawatt Charging System (MCS) zum Laden von schwe-
ren Nutzfahrzeugen werden in diesem Arbeitskreis national gespiegelt. Die fahrzeugseitigen An-
forderungen werden dann über die ISO 5474-3 zum DC-Laden eingebracht.  

Über das MCS hinaus wird sich dieser Arbeitskreis in Zukunft auch mit der neu gestarteten ISO 
5474-6 zum kabellosen Laden im Nutzfahrzeugbereich beschäftigen.  

 

3.7.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz-
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-37 AA Elektrische Straßenfahrzeuge 3 2 

NA 052-00-37-01 GAK Sicherheitsaspekte und Begriffe 2 22 

NA 052-00-37-02 AK Leistungs- und Verbrauchmessung 0 0 

NA 052-00-37-03 GAK Wiederaufladbare Energiespeicher 0 8 

NA 052-00-37-04 AK Systeme und Komponenten für den 
elektrischen Abtrieb 

1 5 

NA 052-00-37-51 GAK Induktives Laden 0 3 

NA 052-00-37-54 AK Isolationsanforderungen für Bauele-
mente 

1 7 

NA 052-00-37-55 AK Verbraucherinformationen zum 
Energietransfer 

0 14 

NA 052-00-37-56 AK Konduktive automatische Energie-
übertragung 

0 19 
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3.7.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter " Elektrische Straßen-
fahrzeuge“ (AA 37) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.7.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine. 

3.7.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für das Jahr 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 

➢ Beginn der Revision der ISO 6469-1 
➢ Überführung des Amendments in die ISO 6469-1 
➢ Veröffentlichung der ISO 5474-1, -2, und -3 
➢ DIS-Entwurf für die ISO TR 8713; 
➢ DIS-Entwurf für die ISO 21498-2 
➢ DIS-Entwurf für die ISO 18006-1 und -2  
➢ DIS-Entwurf für die ISO/SAE 12906  
➢ Erste Kommentierungsrunde für die ISO 5474-6  
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3.8 NA 052-00-38 AA Intermodale Ladeeinheiten und Ladungssiche-
rung (ILUCS) 

3.8.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Frachtcontainer, 

➢ Wechselbehälter, 

➢ Sattelanhänger. 

3.8.2 Struktur des NA 052-00-38 AA 

Obmann: Wolfgang Bühren 
Bearbeiter: Stephan Krähnert 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-38 AA CEN/TC 119 
CEN/TC 119/WG 6 
CEN/TC 119/WG 7 

Intermodale Ladeeinheiten und La-
dungssicherung (ILUCS) 

NA 052-00-38-01 AK ISO/TC 104 Transportbehälter 

 

3.8.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Die Projektarbeit im AA 38 teilt sich in unterschiedliche Aktivitäten auf. In 2022 gab es die folgen-
den wesentlichen Arbeitsschwerpunkte (Ausschnitte): 
 
CEN/TC 119 

➢ Keine 

 

ISO/TC 104 

➢ ISO/CD 830, Freight containers — Vocabulary, 

➢ ISO/WD 1161, Series 1 freight containers — Corner and intermediate fittings — Specifi-
cations, 

➢ ISO/WD TS 7344, Short-range Wireless Sensor to Device Communication, 

➢ ISO/TS 7352, Freight containers — NFC or/and QR code seals, 

➢ ISO 1496-1:2013/CD Amd 2, Series 1 freight containers — Specification and testing — 
Part 1: General cargo containers for general purposes — Amendment 2, 

➢ ISO/DIS 1496-4, Series 1 freight containers — Specification and testing — Part 4: Non-
pressurized containers for dry bulk. 

 

3.8.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-38 AA Intermodale Ladeeinheiten 
und Ladungssicherung 
(ILUCS) 

0 2 

CEN/TC 119 Intermodal Loading Units 
and Cargo Securing 
(ILUCS) 

0 1 
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Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

CEN/TC 119/WG 7 Cargo Securing 0 2 

ISO/TC 104 Freight containers 0 1 

ISO/TC 104/SC 1 General purpose containers 0 1 

ISO/TC 104/SC 2 Specific purpose containers 0 1 

ISO/TC 104/SC 4 Identification and communi-
cation 

0 1 

 

3.8.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter " Intermodale 
Ladeeinheiten und Ladungssicherung (ILUCS)" (AA 38) und den darunterliegenden Ar-
beitskreisen. 

3.8.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine 

3.8.7 Ziele für das Jahr 2023 

Für 2023 werden die folgenden wesentlichen Arbeitsschwerpunkte erwartet: 
⎼ ISO/WD TS 7344 – Veröffentlichung 
⎼ ISO/DIS 1496-4 – Veröffentlichung 
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3.9 NA 052-00-39 AA Ergonomie, Sicht und Licht 

3.9.1 Arbeitsgebiet 

Der Arbeitsausschuss behandelt die folgenden Themenfelder: 

➢ Licht am Fahrzeug und Rundumsicht3 

➢ Fahrerinteraktionen mit dessen Umwelt und Fahrersysteme 

3.9.2 Struktur des NA 052-00-39 AA 

Obmann: Position nicht besetzt 
Bearbeiter: Eric Wern, Arlina Benson* 
 
Gremienstruktur 
 

Nationales Gremium Internationales/ 
Europäisches Gremium 

Bezeichnung 

NA 052-00-39 AA ISO/TC 22/SC 35 
ISO/TC 22/SC 39 
ISO/TC 22/SC 35/WG 34 

Ergonomie, Sicht und Licht 
 

NA 052-00-39-01 AK* ISO/TC 22/SC 35/WG 1 Licht am Fahrzeug 
 

NA 052-00-39-02 AK ISO/TC 22/SC 35/WG 3 Elektronische Systeme für indirekte 
Sicht 

NA 052-00-39-03 AK ISO/TC 22/SC 35/WG 3 Sensorreinigung 
 

NA 052-00-39-05 AK ISO/TC 22/SC 39/WG 5 Symbole im Kfz 
 

NA 052-00-39-08 AK ISO/TC 22/SC 39/WG 8 
ISO/TC 22/SC 35/WG 3 

Mensch-Maschine-Schnittstelle (MMI) 
 

 

3.9.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

NA 052-00-39-01 AK (ISO/TC 22/SC 35/WG 1) 

Es ist geplant, die Aktivitäten bezüglich Regulierung und Normung von Lichtanforderungen VDA-
intern folgendermaßen aufzuteilen: 
 

DIN VDA

AK-
GREAK1

GTB

 
 

 
3 Das Thema "Verglasung (ISO/TC 22/SC 35/WG 2) wird vom DIN-Normenausschuss "Prüfung von Sicherheitsschei-

ben für Fahrzeugverglasung" (NA 062-03-61 AA) betreut. 
4 Individuelle Projekte der ISO/TC 22/SC 35/WG 3 werden national in unterschiedlichen Gremien gespiegelt. 
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ISO/TC 22/SC 35/WG 3 

Schwerpunkte der Aktivitäten der Arbeitsgruppe waren in 2022 die folgenden: 

➢ (AA39): ISO/AWI TS 8231, Road vehicles — Requirements for automotive display sys-

tems 

Projekt wurde in 2022 angenommen. Deutsche Experten wurden für dieses Projekt für die 

aktive Mitarbeit nicht benannt, Experten werden dieses Projekt aber beobachten. 

➢ (AA39): ISO/NP TS 20003, HMI specification for Over The Air (OTA) software updates 

Projekt wurde formell noch nicht angenommen, das Umfrageergebnis zeigt aber, dass die 

notwendigen ISO-Limits zur Annahme erreicht wurden. Deutsche Experten wurden für die-

ses Projekt für die aktive Mitarbeit nicht benannt, Experten werden dieses Projekt aber 

beobachten. 

➢ (AK8): ISO/DTS 21957-1, Road vehicles – Visibility – Specifications and test procedures 

for Head-up displays (HUD) 

Der AK8 beobachtet die Aktivitäten, beteiligt sich aber nicht aktiv. Aus den Anforderun-

gen dieser Norm werden eventuell Anforderungen an die Mensch-Maschine-Schnittstelle 

abgeleitet. 

➢ (AK3): ISO/CD 24650, Road Vehicles – Sensors for automated driving under adverse 

weather conditions – Assessment of the cleaning system  

Aktive Mitarbeit von deutscher Seite. 

ISO/TC 22/SC 39/WG 5 

In 2022 wurde das erste Amendment zur ISO 2575:2021 vorbereitet. Es enthält die folgenden 
Symbole zur Annahme 

 

Manual steering required 

Registriert in ISO 7000 unter 3893 

Dieses Symbol sollte verwendet werden um der Fahrerin, dem Fahrer zu 
signalisieren, dass die Fahraufgabe wieder übernommen werden muss (Le-
vel 2 “Hands free” oder Level 3-Systeme). 

 

Manual steering required 

Registriert in ISO 7010 unter P074 

Dieses Symbol war bereits in den Vorgängerversionen der ISO 2575 ohne 
offizielle ISO Registrierung veröffentlicht worden. Diese musste in 
ISO/TC 145/SC 2 nachgeholt werden 

 

ISO/TC 22/SC 39/WG 8 

In 2022 wurden die folgenden Projekte bearbeitet 

➢ ISO/AWI TR 5283-1; Road vehicles — Driver readiness and intervention management — 

Part 1: Partial automation (Level 2)  

Der TR soll die folgenden wesentlichen Inhalte haben: 

o Theoretischer Rahmen der Fahrer*innen Verfügbarkeit mit der Möglichkeit zum 

Eingreifen; 

o Einschätzung der Fahrer*innen Verfügbarkeit; 

o Entwurf für Systemeingriffe zur Verbesserung der Verfügbarkeit; 

o Bewertung der Fahrer*innen Verfügbarkeit und das Eingriffssteuerungssystem. 

➢ ISO/AWI 8202, Road vehicles – Box task to measure cognitive and visual-manual work-

load (unter deutscher Leitung)  
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Dieses Dokument legt Schlüsselbegriffe und Parameter fest, die für die Analyse von visu-

ell-manueller und kognitiver Arbeitsbelastung angewendet werden, welche durch visuelle, 

visuell-manuelle, sprachbezogene oder durch haptische Schnittstellen während der Fahrt 

hervorgerufen werden. Im Weiteren werden Vorgaben und Minimalanforderungen an Aus-

rüstungen und Prozeduren zur Analyse kognitiver und visuell-manueller Last definiert. 

➢ ISO/PAS 8235, Road vehicles – Taxonomy and definitions for terms related to adaptive 

in-vehicle information systems (unter deutscher Leitung)  

Dieses Dokument legt eine Taxonomie für adaptive Systeme im Fahrzeug fest, die fünf 

Stufen, angefangen mit „keiner Adaption“ (Level 0), bis hin zur Adaptionsstufe 4 (Nutzer-

auslegung und Inhaltsfaktoren), beinhalten. 

➢ ISO/AWI TS 17691, Road vehicles — Principles for human remote support of automated 

driving systems (Projekt wurde in 2022 neu gestartet)  

Dieses Dokument stellt ein Modell dar, das die menschlichen Möglichkeiten und Grenzen 

für die entfernte Unterstützung von automatisierten Fahrsystemen beschreibt, sowie deren 

verbundenen Prinzipien, die den sicheren Austausch ermöglichen. 

➢ ISO/AWI PAS 23735, Road vehicles — Ergonomic design guidance for external visual 

communication from automated vehicles to other road users (Projekt wurde in 2022 neu 

gestartet)  

Dieses Dokument umfasst Designparameter für externe Signalisierungssysteme, die von 

automatisierten Fahrzeugen verwendet werden. 

3.9.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-39 AA Ergonomie, Sicht & Licht 0 0 

NA 052-00-39-05 AK Symbole im Fahrzeug 0 0 

NA 052-00-39-08 AK Mensch-Maschine-
Schnittstelle 

1 1 

ISO/TC 22/SC 35 Lighting and visibility 0 1 

ISO/TC 22/SC 35/WG 1 Lighting and light-signal-
ling 

0 0 

ISO/TC 22/SC 35/WG 3 Visibility 1 6 

ISO/TC 22/SC 39 Ergonomics 0 1 

ISO/TC 22/SC 39/WG 3 Controls, displays, and 
tell-tale localization 

1 1 

ISO/TC 22/SC 39/WG 5 Symbols 1 4 

ISO/TC 22/SC 39/WG 7 Hand reach and R and H 
point determination 

1 1 

ISO/TC 22/SC 39/WG 8 HMI 1 1 

 

3.9.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "Ergonomie, Sicht und 
Licht" (AA 39) und den darunterliegenden Arbeitskreisen. 

3.9.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Keine. 

3.9.7 Ziele für das Jahr 2023 

Im Jahr 2023 werden im Wesentlichen die Weiterentwicklung der unter 3.9.3 gelisteten Projekten 
erwartet. 
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3.10   NA 052-00-71 GA Intelligente Verkehrssysteme (IVS) 

3.10.1 Arbeitsgebiet 

Intelligente Verkehrssysteme wurden konzipiert, um die Straßenverkehrssicherheit erheblich zu 
verbessern, den Transport effizient zu gestalten, den Komfort zu verbessern und um signifikant 
Umwelt und Ressourcen zu schonen. Für eine intelligente Verkehrsflusssteuerung werden mo-
derne Kommunikationstechnologien verwendet, die Fahrzeuge, Infrastruktur und den Menschen 
verbinden.  

Mensch

Infrastruktur Fahrzeug

Informations-

kommunikations-

technologie

Verbesserung 

der Sicherheit

Reduktion der 

Umweltbelastungen 

Erweiterung von 

Bequemlichkeit

und Komfort

 
Um die vielfältigen Schnittstellen zwischen den unterschiedlichen Interessensgruppen interopera-
bel zu gestalten, ist die Normung ein wesentliches Element für die notwendigen IVS-
Festlegungen. Dabei sind die Herausforderungen, durch die heute schon gegebene Vielfalt an 
relevanten Technologien im internationalen Wettbewerb, groß. Diverse Normierungsorganisatio-
nen decken unterschiedliche Aspekte in der IVS-Normung ab. 
 
Der Arbeitsausschuss „Intelligente Verkehrssysteme“ versucht dabei, die Komplexität der Nor-
mung im Bereich IVS abzudecken. Aufgrund der internationalen Vielfalt konzentriert sich das Gre-
mium aber auf die folgenden Schwerpunkte: 

➢ Spiegelgremium zu dem europäischen Komitee CEN/TC 278 und dem internationalen Ko-
mitee ISO/TC 204 „Intelligent Transport Systems (ITS)“, 

➢ Informationsaustausch zu IVS-relevanten Aktivitäten in der Politik (BMDV, BMWK, Bun-
desnetzagentur, europäische Kommission), 

➢ Informationen zu aktuellen IVS-Projekten, 
➢ Statusinformationen aus ETSI-ITS sowie Abstimmungen von ETSI-EN-Normen, 
➢ Berichte zu den folgenden Themen mit nationalem Interesse: 

⎼ Elektronische Mauterhebung; 
⎼ Fahrgeldmanagement und Informationssysteme im öffentlichen Verkehr; 
⎼ dynamische Daten in IVS; 
⎼ eCall; 
⎼ Kooperative IVS. 
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3.10.2 Struktur des NA 052-00-71 GA 

 
Obmann: Franz Schober (YUNEX TRAFFIC) 
Bearbeiter: Eric Wern 
 
Gremienstruktur 
 
Die folgende Grafik bildet die nationale Gremienstruktur auf der europäischen und internationalen 
Gremienlandschaft ab. Europäische und internationale Gremien ohne entsprechenden Spiegelar-
beitskreis werden vom GA71 direkt betreut. 
 

CEN/TC 278 ISO/TC 204 NA052-00-71 GA

WG 1 (Electronic fee collection) 

WG 3 (Public transport) 

WG 7 (ITS spatial data) 

WG 4 (Traffic and traveller information) 

WG 8 (Road traffic data) 

WG 14 (After theft systems for the recovery
             of stolen vehicles) 

WG 15 (eSafety) 

WG 16 (Cooperative ITS) 

WG 17 (Mobility integration) 

WG 5 (Fee and toll collection) NA 052-00-71-01 GAK
(Elektronische Gebührenerhebung)

WG 8 (Public transport/emergency) NA 052-00-71-03 GAK
(Telematik für ÖPNV-Fahrzeuge)

WG 10 (Traffic information systems) 

WG 9 (Integrated transport information,
           management and control) 

NA 052-00-71-20 GAK
(Dynamische Daten in IVS)

NA 052-00-71-15 GAK
(e-Call)

WG 18 (Cooperative ITS) NA 052-00-71-16 GAK
(Kooperative Systeme)

WG 19 (Mobility integration) NA 052-00-71-20 GAK
(Dynamische Daten in IVS)

WG 1 (Architecture) 

WG 7 (General fleet management and
           commercial/freight) 

WG 14 (Vehicle/roadway warning and
             control systems) 

WG 16 (Communications) 

WG 17 (Nomadic devices in ITS systems) 

NA 052-00-33-50 AK*
(Fahrerassistenzsysteme)

* siehe NA052-00-33 AA
 

 

3.10.3 Bericht aus dem Gremium/Arbeiten national, europäisch und international 

Sowohl in CEN/TC 278 als auch ISO/TC 204 fanden nach der Corona Pandemie im zweiten Halb-
jahr 2022 wieder Präsenzsitzungen (in hybrider Form) in Norwegen (Oslo) und Finnland (Tam-
pere) statt. Seit Anfang dieses Jahres hat ISO/TC 204 mit Koorosh Olyai einen neuen Vorsitzen-
den. Parallel dazu hat Jennifer Collins (SAE) das Amt des Committee Managers von Adrian Guan 
(ebenfalls SAE) übernommen. Auf nationaler Ebene hat Franz Schober (YUNEX TREFFICS) das 
Amt des GA 71-Vorsitzenden von Robert Sykora (ehemals Siemens) übernommen. 

Im Folgenden finden Sie weitere Informationen zu ausgewählten Gremien. 

Elektronische Gebührenerhebung (CEN/TC 278/WG 1 – ISO/TC 204/WG 5) 

Bis März 2024 soll in Deutschland und anderen europäischen Staaten eine CO2-abhängige Ge-
bührenerhebung eingeführt werden. Das führt dazu, das aktuell relevante Normen entsprechend 
überarbeitet werden. In allen EU-Ländern soll es bis 2026 eine einheitliche Anwendung des Back-
Office-Kommunikationsstandards zwischen EETS-Anbietern (European Electronic Toll System) 
und Mauterhebern geben.  
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Telematik für ÖPNV-Fahrzeuge (CEN/TC 278/WG 3 – ISO/TC 204/WG 8) 

Die nationalen Interessen in diesem Bereich konzentrieren sich auf die europäische Normung 
(WG3, Koordination über Vertreter des Verbands deutscher Verkehrsunternehmen, VDV). Die 
WG3 unterhält die folgenden Unterarbeitsgruppen: 

➢ SG1 „IT architecture and data communication on board”  
Legt Normen für die CAN/IP-basierte Kommunikation im Fahrzeug fest (EN 13149 Reihe). 

➢ SG4 „Reference data model – Transmodel”  
„Transmodel” ist der Kurzname für Public Transport Reference Data Model unter der Nor-
menreihe EN 12896 (siehe auch https://transmodel-cen.eu/) 

➢ SG5 „Interoperable Fare Management” 
➢ SG7 „Exchange of real-time passenger information” (unter deutscher Leitung)  

Service Interface for Real-time Information (SIRI) ist eine Schnittstellenspezifikation, die 
Systemen, auf denen Computeranwendungen laufen, ermöglicht, Informationen über ge-
plante, laufende oder veranschlagte Leistungen im Betrieb des öffentlichen Verkehrs aus-
zutauschen (siehe Normenreihe EN 15531 oder https://siri-cen.eu/) 

➢ SG8 „Open Journey Planing – OJP” (unter deutscher Leitung)  
SG9 „Exchange of planned public transport information”  
NeTEx ist ein CEN-Standard zum Austausch von Fahrplaninformationen und darauf bezo-
genen Daten im öffentlichen Verkehr (https://www.netex-cen.eu/) 

➢ SG10 „Operating raw data and statistics exchange” 
 
eCall (CEN/TC 278/WG 15) 

Die Revisionen EN 16062, EN 16072, und CEN/TS 17184 wurden in 2022 abgeschlossen. Veröf-
fentlicht wurde Ende des Jahres auch CEN/TS 17875, Intelligent transport systems – eSafety – 
eCall OAD for equipment limitation. Aus Sicht der Experten sollten die Norm CEN/TS 17312 (Sa-
tellite eCall) überarbeitet werden, ein entsprechender Beschluss wurde nach der periodischen 
Überprüfung aber noch nicht gefasst: 

 

GAK 20 (Dynamische Daten in IVS) 

Die Arbeitsgruppe vereint Aktivitäten der CEN/TC 278/WG 8 und WG17, sowie ISO/TC 204/ 
WG 9 und WG19 auf den Gebieten: 

➢ Dynamische Verkehrsdaten (DATEX II), 
➢ Intermodale Dienste, 
➢ Verkehrsmanagement, 
➢ Parkmanagement. 

 

GAK 20  Dynamische Daten in IVS 

CEN TC 278/WG 8

CEN TC 278/WG 17

ISO TC 204/WG 9

ISO TC 204/WG 19
 

 
Auch wenn die meisten Projekte basierend auf dem Europäischen Mandat M/546 zu Urban ITS 
veröffentlicht wurden (Management for Electronic Traffic Regulation (METR)) und alle aktuellen 
Projekte auf internationaler Ebene entwickelt werden (siehe aufgeführte Projekte im Projekt 

https://transmodel-cen.eu/
https://siri-cen.eu/
https://www.netex-cen.eu/
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Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "GAK20“), liegt der Expertenfokus weiterhin auf den Projek-
ten, die europäische Relevanz haben. Das gilt z. B. für die folgenden Projekte: 
 

➢ CEN/TS 16157-11, Intelligent transport systems - DATEX II data exchange specifications 
for traffic management and information - Part 11: Management of Electronic Traffic Regu-
lations (METR) publication 

➢ ISO/TS 23415-1, Intelligent transport systems — Management of electronic traffic regula-
tions (METR) — Part 1: Operational concept (ConOps) 

➢ ISO 5616-1 bis -9: Intelligent transport systems — Secure interfaces governance  
Unter Beobachtung der Fahrzeughersteller 

➢ ISO 24311, Intelligent transport systems — Urban ITS — 'Controlled zone' management 
for UVARs using C-ITS 

 

3.10.4 Im Jahr 2022 durchgeführte Sitzungen 

Gremien- 
bezeichnung 

Gremientitel 
Präsenz- 
sitzungen 

Konferenzen 

NA 052-00-71 GA Intelligente 
Verkehrssysteme 

1 1 

NA 052-00-71-15 GAK eCall 0 1 

NA 052-00-71-20 GAK Dynamische Daten in IVS 0 3 

CEN/TC 278 Intelligent transport  
systems 

1 1 

CEN/TC 278/WG 1 Electronic fee collection 2 3 

CEN/TC 278/WG 15 eSafety 0 3 

ISO/TC 204 Intelligent transport systems 1 1 

CEN/TC 278/WG 17 
ISO/TC 204/WG 19 

Mobility integration 3 1 

CEN/TC 278/WG 16  
ISO/TC 204/WG 18 

Corporate ITS 1 5 

 

3.10.5 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

Siehe aufgeführte Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "Intelligente Verkehrs-
systeme" (GA71) und den darunterliegenden Gemeinschaftsarbeitskreisen. 
 

3.10.6 Im Jahr 2022 zurückgezogene Normen 

Siehe zurückgezogene Projekte im Projekt Fortschrittsbericht (Abschnitt 5) unter "Intelligente Ver-
kehrssysteme" (GA71) und den darunterliegenden Gemeinschaftsarbeitskreisen. 
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3.11   ISO/TC 22 Road vehicles  

3.11.1 Anwendungsbereich 

Das technische Komitee ISO/TC 22 koordiniert die Arbeit seiner 11 Sub-Komitees (SC) sowie 
zwei derzeit aktive Arbeitsgruppen (WG). Je nach Interesse für die deutsche Automobilwirtschaft 
spiegeln die, in den voranstehenden Abschnitten beschriebenen nationalen Gremien des NAAu-
tomobil, die Aktivitäten in allen SC und WG des TC22.  

Zur Koordinationsaufgabe des TC22 gehört, dass alle neuen Projekte nicht direkt im zuständigen 
SC beschlossen werden dürfen. Die Antragsbewilligung und die Zuordnung geschieht vielmehr 
über das TC22. Das gilt auch im Falle der Erweiterung des Anwendungsbereiches einer bereits 
bestehenden Norm.   

Das TC22 unterhält zur Unterstützung seiner Tätigkeit die folgenden Strategiegruppen: 

➢ Strategy Advisory Group (SAG) – bereitet strategische Beschlüsse und den Geschäftsplan 
vor; 

➢ Automated Driving Coordination Group (ADCG) – Koordination der Projekte zum automa-
tisierten Fahren im TC22 und mit anderen TC (TC 204, TC 241, JTC 1) und den Gremien 
der gesetzlichen Regelungen in UNECE. 

Die deutsche Delegation des TC22 besteht i.d.R aus den beiden stellvertretenden Beiratsvorsit-
zenden, sowie den deutschen SC-Vorsitzenden im TC22. Der Geschäftsführer des Normenaus-
schuss Automobiltechnik fungiert als Delegationsleiter und vertritt Deutschland in der SAG. Die 
ADCG besteht aus allen SC-Vorsitzenden und deren Komitee-Managern, in deren Verantwor-
tungsbereich Normen mit Bezug zum automatisierten und vernetzten Fahren erstellt werden kön-
nen. 

Das TC22 hat Ende des Jahres 2022 beschlossen, seinen Anwendungsbereich moderner zu fas-
sen. Es geht dabei nicht um eine Erweiterung, vielmehr um eine Anpassung an die sich verän-
dernden Automobile. Das TC22 befasst sich mit allen Aspekten für den Betrieb aller Fahrzeuge 
mit Straßenzulassung über den gesamten Lebenszyklus. Das betrifft Sicherheit, Datensicherheit, 
Nachhaltigkeit, Kompatibilität, Austauschbarkeit, Wartung und Bewertung von Leistung und Qua-
lität. 

Der Schwerpunkt der Arbeit des technischen Komitees TC22 lag im Jahre 2022 vor allem auf den 
folgenden Themenbereichen: 

➢ Datensicherheit und Datenaustausch; 

➢ Aspekte des vernetzten, assistierten und automatisierten Fahrens; 

➢ Anforderungen an Systeme und Komponenten alternativer Antriebskonzepte, insbeson-
dere für elektrisch angetriebene Fahrzeuge und 

➢ Aspekte der funktionalen Sicherheit und der Sicherheit der beabsichtigten Funktion. 
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3.12   CEN/TC 301 Road vehicles 

3.12.1 Anwendungsbereich und Statusinformationen 

Das technische Komitee CEN/TC 301 dient im Wesentlichen der Bearbeitung von Normenprojek-
ten im Automobilbereich, welche auf Standardization Requests (SReq) der Europäischen Kom-
mission basieren. 

Der Anwendungsbereich des technischen Komitees CEN/TC 301, der bereits in 2008 festgelegt 
wurde, lautet: 

Entwicklung von Europäischen Normen im Bereich Straßenfahrzeuge, die wesentlich auf europä-
ischen Mandaten basieren. Da die Automobilindustrie global agiert, haben jedoch Normungsakti-
vitäten auf internationaler Ebene (ISO/TC 22) höchste Priorität. 

In 2022 hat Frankreich die Leitung des CEN/TC 301, aus finanziellen Aspekten, Ende des Jahres 
zur Disposition gestellt. Deutschland hat sich sowohl für den Vorsitz als auch das Sekretariat be-
worben und Ende 2022 den Zuschlag erhalten. Ab Februar 2023 führt Deutschland das Sekreta-
riat (Eric Wern) des Technischen Komitees. Die erste Plenarsitzung unter deutscher Leitung wird 
im Mai 2023 in Brüssel stattfinden. 
 

3.12.2 Struktur 

In 2022 gab es unterhalb von CEN/TC 301 die folgenden Arbeitsgruppen: 
 

➢ WG 6, M/421 Vehicle OBD, repair and maintenance information  
Formell sind alle Arbeiten abgeschlossen. Bis dato konnte unter den Interessensvertretern 
noch keine Einigung darüber erzielt werden, ob Anforderungen der EU-Verordnung 
2018/858 (EU-Genehmigung und Maßnahmen der Marktaufsicht für Kraftfahrzeuge und 
ihre Anhänger) Änderungen in den aktuellen Normen (EN ISO 18541 Normenreihe) her-
vorrufen; 

➢ WG 7, Supplementary gip devices  
Keine nationalen Aktivitäten; 

➢ WG 11, Safety for roller brake testers  
EN 17003 wurde in 2021 bereits veröffentlicht als Harmonized Standard veröffentlicht, da 
aber aktuell Maschinenrichtlinie überarbeitet wird kann davon ausgegangen werden, dass 
die HAS-Consultant die Norm bezüglich Konformität neu prüfen werden. Es wird deshalb 
mit einer Revision der Norm gerechnet. 

➢ WG 15, Safety of machines for mounting and demounting vehicle tyres  
(EN 17347): Die gleiche Situation wie zur EN 17003. Es gibt noch Kommentare der EC, 
die nicht berücksichtigt wurden. Deshalb wird das Dokument noch nicht im Offiziellen Jour-
nal gelistet. Es wird ebenfalls mit einer Überarbeitung gerechnet. 

➢ WG 16, Performance assessment of the Portable Emission Measuring Systems (PEMS) 
Arbeitsgruppe wird während der kommenden Plenarsitzung geschlossen werden; 

➢ WG 17, Plastics recycling and sustainability for road vehicles  
Siehe Bericht unter 3.5.3. 

➢ WG 18, Electric vehicles batteries  
Wurde in 2022 neu gegründet (unter französischer Leitung). Die Arbeitsgruppe entwickelt 
Normen basierend auf dem Standardization Request M/579. 

 

3.12.3 Normen und Norm-Entwürfe mit Ausgabedatum 2022 

In 2022 wurden die folgende Norm veröffentlicht: 

➢ EN ISO 15118-20:2022, Road vehicles – Vehicle to grid communication interface – 
Part 20: 2nd generation network layer and application layer requirements; 
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4 Berichte über besondere Aktivitäten 

4.1 Expertenkreis Transformation der Automobilwirtschaft (ETA) 

Die Bundesregierung hat im Jahr 2022 wie den Expertenkreis ETA als Teil der im Koalitionsver-
trag angekündigten Strategieplattform für die Transformation der Automobilwirtschaft ins Leben 
gerufen. Dieser Kreis soll ziel- und adressatenorientierte Handlungsempfehlungen an die Politik, 
die Wirtschaft und die Gesellschaft erarbeiten. Dabei geht es in erster Linie um kurz- oder mittel-
fristige Herausforderungen für die Erlangung der Klimaneutralität der Automobilwirtschaft. Um 
dieser Aufgabe gerecht zu werden unterhält die ETA mehrere adhoc-Gruppen u.a. zur Resilienz, 
zur Beschäftigung, zur Dekarbonisierung und zur Digitalisierung. Normung und Standardisierung 
wurde als Querschnittsthema mit einer wichtigen begleitenden und unterstützenden Funktion 
ebenfalls in einer eigenen adhoc Gruppe (AHG NuS) adressiert. 
 
Der NAAutomobil ist mit mehreren Fachexperten in dieser AHG vertreten. Auf diese Weise kön-
nen wir die Interessen und die Expertise unserer Normungsgremien aktiv einbringen und im Ge-
genzug schnell und effizient auf neue Anforderungen oder Handlungsempfehlungen reagieren. 
 

4.2 Standardization Request AFIR  

Die europäische Kommission hat mit der AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) eine 
Regulierung für die europäische Infrastruktur für alternative Antriebsarten auf den Weg gebracht. 
Neben Anforderungen an flüssigen und gasförmigen Wasserstoff, sowie einigen anderen alterna-
tiven Kraftstoffen, spielt hier vor allem auch die Ladeinfrastruktur für batterieelektrisch angetrie-
bene Fahrzeuge eine große Rolle.  
Mit der AFIR geht auch ein sogenanntes Standardization Request (SReq) einher. Mit diesem Nor-
mungsmandat möchte die EU die Anforderungen aus der AFIR auch normativ verankern. Viele 
der darin geforderten Normungsprojekte werden durch bereits vorhandene Projekte abgedeckt - 
allen voran ist hier die ISO 5474-Reihe zu nennen. Andere Themen, wie zum Beispiel Batterie-
wechselsysteme, werden über Gremien bei der DKE abgedeckt.  
 

4.3 Europäisches High Level Forum Normung (HLF) 

Anfang 2021 hat die Europäische Kommission eine neue Normungsstrategie beschlossen. Damit 
soll die Bedeutung der Normung und Standardisierung bei der Erschließung neuer Märkte her-
ausgestellt werden und die Wettbewerbsfähigkeit Europas im globalen Kontext unterstütz werden. 
 
Die Normungsstrategie adressiert neben einem Expertenmangel aus der europäischen Wirtschaft 
auch die zunehmende Konkurrenz anderer Wirtschaftsregionen, wie beispielsweise China. Euro-
päische Interessen, insbesondere bei neuen technologischen Trends wie Digitalisierung, künstli-
che Intelligenz und Resilienz, geraten zunehmend ins Hintertreffen, da künftige Normen dazu von 
Experten aus anderen Regionen gesetzt werden. 
 
Neben einer Reihe von Aktivitäten zur Stärkung der Rolle der Europäischen Normungsorganisa-
tionen, wurde auch die Gründung eines aus hochrangigen Experten der Wirtschaft, Forschung, 
Politik und Gesellschaft besetztes Europäisches Forum für Standardisierung beschlossen. Die 
deutsche Wirtschaft ist dort zwar vertreten, jedoch nicht die Automobilindustrie direkt. Der NAAu-
tomobil sorgt über seine Vernetzung in der deutschen Normungslandschaft für den Informations-
fluss in das und aus diesem Forum.  
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5 Projekt-Fortschrittsbericht 

Auf den folgenden Seiten sind nationalen Projekte des NAAutomobil gelistet, die in 2022 bearbei-
tet wurden.  
 
Legende der (wichtigsten) Bearbeitungsstufen: 
 

00.60 Vorschlagsstufe 50.10 Manuskript für Norm / Stabile Re-
ferenzfassung 

10.00 Registrierung (Vorschlag) 50.20 Beginn der Abstimmung (For-
mal Vote) 

10.98 Ablehnung (Vorschlag) 50.50 Abgabe der dt. Stimme 

10.99 Annahme (Vorschlag) 50.60 Ende der formellen Abstimmung 

20.00 Prüfung / Ankündigung 50.98 Einstellung 

20.20 Beginn der Ausarbeitung 60.10 Lieferung stabile Fassung 

20.60 Norm Vorlage erstellt 60.60 Ausgabe Norm 

20.91 Projekt zurückgestellt 62.00 Berichtigung 

20.98 Projekt eingestellt 90.00 Beginn Überprüfung 

30.20 Norm Vorlage verteilt 90.92 Überprüft - Neuausgabe be-
schlossen 

30.60 Norm Vorlage verabschiedet 90.93 Überprüft - Bestätigt 

30.98 Projekt (Arbeit) eingestellt 92.20 Überprüft - Neuausgabe in Arbeit 

40.10 Manuskript für Norm-Entwurf / 
Eingang stabile Referenzfassung 

92.60 Mit Ersatz zurückgezogen 

40.20 Beginn der Umfrage 95.00 Zurückziehung beabsichtigt 

40.60 Ende der Umfrage 95.99 Zurückziehung einleiten 

40.91 Projekt zurückgestellt 99.20 Zurückziehung 

40.98 Einstellung 99.60 Ohne Ersatz zurückgezogen 

45.20 Beginn der Kommentareinarbei-
tung 

  

45.60 Kommentare eingearbeitet / Ma-
nuskript für Norm verabschiedet 
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