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Bewertung der Infrastruktur



Mehrheit der Bevolkerung sieht Zustand der
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland kritisch

Der Zustand der Strafen und Briucken in Deutschland ist alles in allem ...

Angaben in Prozent

= Sehr gut
= Eher gut
® Eher schlecht
= Sehr schlecht

Unentschieden

Frage: Wenn Sie einmal an den Zustand von Straf3en und Briicken in Deutschland denken: Wirden Sie sagen, die Stra3en und Brucken in
Deutschland sind alles in allem in einem ...
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77 % der Bevolkerung bewerten
den Zustand von Stral3en und
Briicken in Deutschland negativ.

Gut jeder Flnfte sieht die
Verkehrsinfrastruktur in
Deutschland in einem sehr
schlechten Zustand.

Nur 16 % der Bevdlkerung
ziehen ein positives Fazit.
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Das StralRennetz vor Ort im Urteill von Stadt und Land VDA-

Zufriedenheit mit dem StralRennetz vor Ort

Angaben in Prozent

Mittelstadte

Grof3stadte

0 20 40 60 80 100
m Sehr zufrieden  ®Zufrieden  ®Weniger zufrieden  ® Gar nicht zufrieden Unentschieden
Frage: Wenn Sie einmal an die Situation bei Ihnen vor Ort denken: Wie zufrieden sind Sie alles in allem mit dem Stral3ennetz bei Ihnen vor Ort? 5

Wrden Sie sagen ...
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Stral3ennetz vor Ort: mehrheitlich positiv bewertet, VDA
aber Zustand verschlechtert sich

Im Jahr 2021 waren noch 74 %
der Befragten mit dem Zustand
des Stral3ennetzes vor Ort
zufrieden, im Jahr 2025 sind es
nur 61 %.

Zufriedenheit mit dem Stralennetz vor Ort

Angaben in Prozent

Weniger/gar nicht zufrieden

In nur vier Jahren ist die
Unzufriedenheit deutlich
angestiegen: von 21 % im Jahr
2021 auf 37 % im Jahr 2025.

(Sehr) zufrieden

0 10 20 30 40 50 60 70 80
m2025 m2023 ®m2021

Frage: Wenn Sie einmal an die Situation bei Ihnen vor Ort denken: Wie zufrieden sind Sie alles in allem mit dem Stral3ennetz bei Ihnen vor Ort? 6
Wrden Sie sagen ...



Zustand des Straldennetzes wird im Osten
schlechter bewertet

Zufriedenheit mit dem StralRennetz vor Ort (Ost/West)

Angaben in Prozent

Sehr zufrieden H

. 55

Zufrieden 49
56
Gar nicht zufrieden ml'ﬂ
) 3
Unentschieden
0 10 20 30 40 50 60

W Deutschland mQOst ®m\West

Frage: Wenn Sie einmal an die Situation bei Ihnen vor Ort denken: Wie zufrieden sind Sie alles in allem mit dem Stral3ennetz bei Ihnen vor Ort?
Wrden Sie sagen ...
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Betrachtet man die Ergebnisse
nach Ost/West, ergibt sich ein
unterschiedliches Bild.

Wahrend im Westen der
Republik 34 % weniger oder gar
nicht zufrieden sind mit dem
Zustand des Strafl3ennetzes vor
Ort, so sind es im Osten 46 %.
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Bewohner des landlichen Raums Uberwiegend VDA
unzufrieden mit dem offentlichen Nahverkehr

Angaben in Prozent Einwohner der Grol3stadte* sind
mehrheitlich mit dem 6ffentlichen
Nahverkehr zufrieden (62 %),
wéahrend Bewohner landlicher
Regionen Uberwiegend
unzufrieden sind (nur 29 %
zufrieden).

Grol3stadte

Weniger/Gar nicht
zufrieden

Kleinstadte . . .
In lAndlichen Gebieten liegt der

Anteil der Unzufriedenen mit
58 % Uber dem Durchschnitt.

(Sehr) zufrieden

In Kleinstadten ist jeder Zweite

0 20 40 60 80 100 unzufrieden, in Mittelstadten
m Sehr zufrieden ™ Zufrieden hingegen nur 38 %.
38 42 46 50 ® \Weniger zufrieden ® Gar nicht zufrieden
m2025 m2023 m2021 Unentschieden

Frage: Und wie zufrieden sind Sie alles in allem mit dem 6ffentlichen Nahverkehr bei Ihnen vor Ort? Wirde Sie sagen, Sie sind damit ... *Definitionen finden Sie am Ende des Dokuments. 8
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Bewertung der Infrastruktur — Fazit VDA

* Die Mehrheit der deutschen Bevdlkerung sieht den Zustand der Verkehrsinfrastruktur des Landes kritisch:
Mehr als drei Viertel bewerten den Zustand von Stral3en und Brucken in Deutschland negativ, gut jeder
Flnfte sieht die Verkehrsinfrastruktur in Deutschland sogar in einem sehr schlechten Zustand. Nur 16 %
ziehen ein positives Fazit.

o Zeigten sich im Jahr 2021 noch 74 % mit dem Zustand des Stral3ennetzes bei ihnen in der Umgebung
(sehr) zufrieden, sind es aktuell nur noch 61 Prozent.

« Besonders stark zugenommen hat die Kritik am Zustand des Stral3ennetzes in Ostdeutschland sowie
deutschlandweit in den landlichen Raumen.

« Die Zufriedenheit mit dem Angebot des Offentlichen Nahverkehrs ist unverandert: Aktuell sind 46 % der
Befragten zufrieden oder sehr zufrieden mit dem OPNV-Angebot vor Ort, wahrend 42 % weniger oder gar
nicht zufrieden sind — ein nahezu unverandertes Meinungsbild im Vergleich zu den Jahren 2021 und 2023.
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Politische Schlussfolgerung VDA

Die Zahlen spiegeln den politischen Handlungsbedarf wider:

» Deutschland braucht dringend eine umfassende Infrastruktur-Offensive. Eine moderne,
leistungsfahige Infrastruktur ist flr ein Industrieland ein zentraler Standortfaktor und entscheidend fir
wirtschaftliches Wachstum und eine zukunftsfahige Mobilitat.

* Im Haushaltsentwurf 2026 sehen wir Nachbesserungsbedarf: Die Investitionen in die
StralReninfrastruktur sind unzureichend. Dies sollte im parlamentarischen Prozess geandert werden.

« Die angedachten Mittelzuwéachse bei der Stral3en- und Brluckeninfrastruktur und besonders bei den
Bundesfernstral3en bleiben hinter den Erfordernissen zurtck.

» Es sollte — wie im Koalitionsvertrag vorgesehen — der Finanzierungskreislauf fir die
Stral3eninfrastruktur geschlossen werden.
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Bewertung des
Industriestandorts

11




Mehr als die Halfte sieht es als Aufgabe des
Staates, die Energiepreise zu senken

Staatliche MalRnahmen zur Starkung der Automobilindustrie

Die Energiepreise senken

Verbesserte Rahmenbedingungen fir die
Automobilindustrie schaffen

Die Ansiedlung von Industrieunternehmen, die fur
die Automobilindustrie wichtig sind

Den Ausbau der Ladeinfrastruktur fordern

Die Forschung im Automobilbereich finanziell
unterstutzen

Die Elektromobilitat unterstttzen
Nichts davon, das ist nicht Aufgabe des Staates

Keine Angabe
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Frage: Die Automobilindustrie in Deutschland befindet sich ja momentan in einer schwierigen wirtschaftlichen Lage. Hier ist einmal einiges
aufgeschrieben, was der Staat tun konnte, damit sich die Situation der Automobilindustrie wieder verbessert. Was davon wirden Sie

beflrworten? Mehrfachnennungen moaglich.
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Zur Verbesserung der Situation
am Standort Deutschland
missten aus Sicht der
Bevolkerung die Unternehmen
bei den hohen Energiekosten
entlastet werden.

Eine hohe Prioritdt haben auch
verbesserte Rahmenbedin-
gungen sowie Ansiedlungen von
Unternehmen (z. B. Batterie-
oder Chiphersteller), die fur die
Automobilindustrie wichtig sind.
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Mehrheit wiinscht sich Reformen bei der Effizienz VDA

des Staates

Agenda fur den Standort Deutschland

Angaben in Prozent

IS

Genehmigungsverfahren beschleunigen

Weniger Regulierungen und Vorschriften fur
Unternehmen

~

Verlassliche Rahmenbedingungen fir die
Wirtschaft schaffen

Die Unternehmen bei den Energiekosten entlasten

W

Die Digitalisierung vorantreiben
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Die Verwaltung modernisieren

Starkere Foérderung von Forschung und
Innovationen

(62
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Die Ausbildung an Schulen und Hochschulen
verbessern
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Frage: Was halten Sie fur besonders wichtig, um den Wirtschaftsstandort Deutschland zu starken? Bitte sagen Sie es mir nach dieser Liste.

Mehrfachnennungen maoglich.
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Drei Viertel der Bevolkerung
beflrworten beschleunigte
Genehmigungsverfahren.

Ebenso viele sprechen sich flr
weniger Regulierungen und
Vorschriften fir Unternehmen
aus.

Zwei Drittel befurworten die
Unternehmen bei Energiekosten
Zu entlasten.

Die Bedeutung verlasslicher

Rahmenbedingungen wird
ahnlich hoch eingeschatzt.

13
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Ziele, die in der Agenda der Bevolkerung wichtiger VDA
geworden sind

Vergleich 2023/2025 | Alle Ziele, bei denen die
Anosben inprozent Bevolkerung eine Entlastung der

Unternehmen in den Bereichen

. s 37

Die Auflagen fur Klima-und Umweltschutz lockern 31 der Wettbewerbsfahigkeit
erwartet, sind wichtiger
geworden.

Die Lohnnebenkosten senken 41 =
Zwei Drittel fordern eine
Entlastung der Unternehmen bei
Die Steuern fiir Unternehmen senken e o den Energiekosten — ein

deutlicher Anstieg im Vergleich
zum Jahr 2023.

Die Unternehmen bei den Energiekosten entlasten 58 o/

0 10 20 30 40 50 60 70 80
m 2025 ®2023
Frage: Was halten Sie fur besonders wichtig, um den Wirtschaftsstandort Deutschland zu starken? Bitte sagen Sie es mir nach dieser Liste. 15

Mehrfachnennungen maoglich.



Jeder Zwelte befurchtet Arbeitsplatzabbau in der VDA
mittelstandischen Industrie

In Deutschland

Angaben in Prozent

= Viele Arbeitsplatze
gehen verloren

= Gute Zukunft

= Unentschieden,
schwer zu sagen

In der eigenen Region

Angaben in Prozent

= Viele Arbeitsplatze
gehen verloren

m Gute Zukunft

= Unentschieden,
schwer zu sagen

= Gibt keine Industrie
in der Region

Frage: Wenn Sie einmal an den industriellen Mittelstand in Deutschland denken, also mittelgro3e Unternehmen in der Industrie wie

Automobilzulieferer, Maschinenbauer oder Elektrotechnikunternehmen: Wie schatzen Sie die Zukunft dieser Unternehmen in Deutschland ein:

Glauben Sie, dass mittelstandische Industrieunternehmen in Deutschland eine gute Zukunft haben oder beflirchten Sie, dass dort viele

Arbeitsplatze verloren gehen?

Verband der
Automobilindustrie

Gut jeder Zweite beflrchtet,

dass in der mittelstandischen
Industrie in Deutschland viele
Arbeitsplatze verloren gehen.

Nur 18 % glauben, dass
mittelstandische
Industrieunternehmen in
Deutschland eine gute Zukunft
haben.

Auch in Bezug auf die eigene
Region ist nur jeder Flinfte
uberzeugt, dass Zulieferer eine
gute Zukunft haben.

16
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87 % halten die Automobilindustrie besonders VDA
wichtig flr Deutschland

Zentrale Wirtschaftsbranchen in Deutschland

Angaben in Prozent

Automobilindustrie
Handwerk
Maschinenbauindustrie
Metallindustrie
Bauwirtschaft

Chemische Industrie
Pharmazeutische Industrie
Energieversorger
Hersteller von Windkraftanlagen, Solarzellen ...
Rustungsindustrie
Mikroelektronik

Handel
Softwareunternehmen
Nahrungs- und Genussmittelhersteller
Banken

Tourismus
Telekommunikation
Computerhersteller
Versicherungen

Verlage

Textil und Bekleidung

60 70 80 90 100
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Frage: Was meinen Sie: Welche Branchen sind fir Deutschland besonders wichtig? Mehrfachnennungen maglich. 17



87 % halten die Automobilindustrie besonders
wichtig flr Deutschland

Zentrale Wirtschaftsbranchen in Deutschland |
(Altel’) Angaben in Prozent

100
80
60
40

20

16-29 Jahre 30-44 Jahre 45-59 Jahre 60 Jahre u. alter

m Metallindustrie  ®Maschinenbauindustrie  ®Handwerk  ® Autoindustrie

Frage: Was meinen Sie: Welche Branchen sind fir Deutschland besonders wichtig? Mehrfachnennungen maglich.

Verband der

VDA

Uber die Generationen hinweg
messen alle der
Automobilindustrie mit Abstand
die wichtigste Bedeutung
zentraler Wirtschaftsbranchen in
Deutschland zu.

Jingere sehen die Bedeutung
der Automobilindustrie hoher als
die, die 60 und alter sind.

Automobilindustrie

18
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Bewertung des Industriestandorts — Fazit VDA

» Die Uberwaltigende Mehrheit der Bevdlkerung ist sich der hohen volkswirtschaftlichen Bedeutung der
Automobilindustrie fir die deutsche Wirtschaft bewusst. Aus Sicht der Bevolkerung ist sie nach wie vor die
wichtigste Branche in Deutschland. 87 % rechnen die Automobilindustrie zu den Branchen, die flr die
deutsche Wirtschaft besonders wichtig sind.

« Jungere schatzen die Bedeutung der Automobilindustrie héher ein als die Gber 60-Jahrigen.

« Der Bevolkerung ist klar, dass die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen am Standort Deutschland unter
hohen Kosten und starken Regulierungen leidet.

* |n den vergangenen zwei Jahren sind alle Ziele wichtiger geworden, bei denen die Bevélkerung eine
Entlastung der Unternehmen erwartet.

o Gut jeder Zwelite beflrchtet, dass in der mittelstandischen Industrie in Deutschland in den kommenden
Jahren viele Arbeitsplatze verloren gehen.
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Politische Schlussfolgerung VDA

Die Zahlen spiegeln den politischen Handlungsbedarf wider:

» Die Burgerinnen und Birger erwarten zurecht, dass der Standort wettbewerbsfahiger gemacht wird.
* Energiekosten missen gesenkt und Blrokratie entschlossen abgebaut werden.

« Der Mittelstand als Ruckgrat der Industrie sowie die Automobilindustrie in der gesamten Breite muss
jetzt durch eine mutige Standortpolitik gestarkt werden, um Innovationen und Investitionen zu
entfachen.

« Die Unternehmen brauchen zeitnah Entlastungen und Flexibilisierungen, um in die Transformation

investieren. Hierzu missen sowohl das Unternenmenssteuerrecht wettbewerbsfahig ausgestaltet als
auch der Zugang zu Kapital gerade flr den Mittelstand verbessert werden.

» Steuererhdhungen oder neue Steuerbelastungen sind das vdllig falsche Signal und wiirden den
Erhalt von Wertschopfung und Arbeitsplatzen weiter gefahrden.
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Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung
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84 % verflugen Uber mindestens ein Auto im VDA
Haushalt, 38 % uUber zwel oder mehr

Anzahl der Autos im Haushalt
Angaben in Prozent

50
40
30
20

10

Ja, eins Ja, zwei Ja, mehr als zwei Nein

Frage: Gibt es bei Ihnen im Haushalt ein oder mehrere Autos? (Bei Riuckfragen: ,Ein Firmenwagen, den Sie auch privat nutzen kénnen, ist auch 22
damit gemeint.”)
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75 % der Bevolkerung halten das Auto flr VDA
unverzichtbar

Angaben in Prozent

80 Der Vergleich zum Jahr 2021
70 zeigt, dass sich an diesen
60 Einschatzungen nur sehr wenig
50 verandert hat. Das Auto bleibt fur
die meisten im Alltag
40 unverzichtbar
30
20
20 Das Fahrrad hat als
10 7 unverzichtbares Verkehrsmittel
3 3 3
0 . . — = BN - des Alltags etwas an Bedeutung
eingebfit.
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Frage: Hier auf der Liste stehen verschiedene Verkehrsmittel. Welche davon sind fur Sie im Alltag unverzichtbar? Mehrfachnennungen méglich. 24



Das Auto bleibt fur die grofde Mehrheit
unverzichtbar ... (1)

Verzichtbarkeit des Autos im Generationsvergleich

Angaben in Prozent

16-29 Jahre 54 25 14 7

30-44 Jahre 79 13 5 13

45-59 Jahre 70 24 4 2
60 Jahre u. alter 70 24 313
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

®m Unverzichtbar ®Verzichtbar, aber schwierig ®Ohne Probleme verzichtbar ® Unentschieden

Frage: Und ist das Auto fur Sie unverzichtbar, oder kdnnten Sie darauf verzichten, auch wenn es schwierig wére, oder kdnnten Sie ohne
Probleme auf Ihr Auto verzichten?

Verband der
Automobilindustrie

VDA

Uber alle Generationen hinweg
spielt fur die individuelle Mobilitat
das Auto die dominierende

Rolle.

Gerade einmal 14 % der 16-29-
Jahrigen mit mindestens einem
Auto im Haushalt halten das
Auto fur entbehrlich — mehr als
alle anderen Altersgruppen
zusammen:

- 30-44 J.: 5 %,

- 45-59 J.: 4 %,

- 60 J. und éalter: 3 %.

25



... sowohl auf dem Land als auch in den Stadten VDA

(1)

Verzichtbarkeit des Autos im Vergleich unterschiedlicher
Siedlungsgrofi3en

Angaben in Prozent

Dorfer

84 10 3 4
Kleinstadte 76 17 314
Mittelstadte 71 22 3 4

Grol3stadte 51 33 12 3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

®m Unverzichtbar ®Verzichtbar, aber schwierig ®Ohne Probleme verzichtbar ® Unentschieden

Frage: Und ist das Auto fur Sie unverzichtbar, oder kdnnten Sie darauf verzichten, auch wenn es schwierig wére, oder kdnnten Sie ohne
Probleme auf Ihr Auto verzichten?

Verband der
Automobilindustrie

84 % der Dorfbewohner halten
das Auto fur unverzichtbar,
zudem halten weitere 10 % den
Verzicht nur flr schwierig
mdglich. Bei den Einwohnern
der Grol3stadte ist es rund die
Halfte (51 %), die gar nicht
verzichten kann und ein weiteres
Drittel (33 Prozent), bei dem es
nur schwierig moglich ware.

Selbst in Gro3stadten konnten
gerade einmal 12 Prozent ohne
Probleme auf das Auto
verzichten.

26



Gut jeder Funfte ist mehrmals taglich mit dem
Auto unterwegs

Haufigkeit der Autonutzung im Alltag

Angaben in Prozent

30
25
20
15
10
| 11
0
Mehrmals Taglich Mehrmals in der Mehrmals im Seltener
taglich Woche Monat

Frage: Wie haufig sind Sie mit dem Auto unterwegs, egal ob mit Ihrem eigenen Wagen oder einem anderen? Wirden Sie sagen ...

Verband der
Automobilindustrie

VDA

74 % der Befragten sind
mehrmals taglich, taglich oder
mehrmals pro Woche mit dem
Auto unterwegs — egal ob mit
dem eigenen Pkw oder einem
anderen.

27
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Knapp jeder zweite nutzt das Auto taglich VDA

Haufigkeit der Autonutzung im Alltag 48 % der Bevolkerung geben an,
Angaben in Prozent . TN
dass sie taglich oder mehrmals
taglich mit dem Auto unterwegs

. . sind, weitere 26 % mehrmals die
Bevolkerung insgesamt

Woche.
Dorfer Am haufigsten sind
Dorfbewohner mit dem Auto
Kleinstadte unterwegs (91 %), gefolgt von

Bewohnern von Klein- (82 %),
Mittel- (77 %) und schliel3lich

Mittelstadt
ittelstadte GrofR3stadten (57 %).

Grol3stadte

0 5 10 15 20 25 30 35

E Nie ®Seltener ®m Mehrmals im Monat ® Mehrmals in der Woche ® T&glich ®m Mehrmals taglich

Frage: Wie haufig sind Sie mit dem Auto unterwegs, egal ob mit Ihrem eigenen Wagen oder einem anderen? Wirden Sie sagen ... 28



71 % halten eine Veranderung ihres
Mobilitatsverhaltens kaum fur moglich

Veranderbarkeit des Mobilitatsverhaltens

Angaben in Prozent

m KOnnte etwas andern
= Nur schwer mdglich

m Unentschieden, schwer
zu sagen

Frage: Eine Frage zu lhrem personlichen Mobilitatsverhalten, also dazu, wie Sie normalerweise unterwegs sind, welche Verkehrsmittel Sie
nutzen usw.: Kénnten Sie etwas an Ihrem Mobilitatsverhalten andern, oder ware das fur Sie nur schwer moglich?

Verband der
Automobilindustrie

VDA

Nur 18 % der Befragten sehen
bei sich die Moéglichkeit, ihr
Mobilitatsverhalten zu &ndern.

Am ehesten sehen
Grol3stadtbewohner
Veranderungspotenzial (24 %),
am wenigsten Dorfbewohner
(10 %).

E-Auto-Besitzer halten eine
Anderung ihres
Mobilitatsverhaltens fur
besonders schwierig (86 %).

29



Nutzung des Autos Iist fur viele praktischer

Angaben in Prozent

Es ist praktischer 4
Es geht schneller 61
Fuhle mich sicherer 4
Mochte den OPNV nicht nutzen
Kein, kaum vorhandener OPNV; Verbindungen

sind zu schlecht; wohne auf dem Land (ohne
OPNV)

" !
=
N
N
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Aus gesundheitlichen Grinden

o

10 20 30 40 50 60 70

Frage: Es kommt ja immer wieder vor, dass man das Auto nimmt, obwohl man andere Verkehrsmittel nutzen oder zu Fufd gehen kdnnte. Was
sind bei Ihnen in der Regel die Grinde, warum Sie sich doch fiir das Auto entscheiden? Weil es schneller geht, weil es praktischer ist, weil Sie
nicht den 6ffentlichen Nahverkehr nutzen wollen, weil Sie sich im Auto sicherer flihlen, oder warum sonst? Mehrfachnennungen maoglich.

Verband der
Automobilindustrie

VDA

Autofahrer und insbesondere
solche Autofahrer, die
regelmafig mit inrem Pkw
unterwegs sind, nennen vor
allem zwei Grinde, warum sie
das Auto anderen
Verkehrsmitteln vorziehen:

Aus Sicht vieler Autofahrer geht
es schneller und ist praktischer.

30
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Mobilitatsverhalten der Bevolkerung — Fazit VDA

Nach wie vor spielt das Auto flr die individuelle Mobilitat im Alltag der grol3en Mehrheit die dominierende
Rolle. Der Trendvergleich zum Jahr 2021 zeigt, dass sich an diesen Einschatzungen in den vergangenen
vier Jahren nur sehr wenig verandert hat. Lediglich das Fahrrad hat als unverzichtbares Verkehrsmittel des
Alltags etwas an Bedeutung eingebuf3t.

Die Bewohner landlicher Regionen halten tiberdurchschnittlich oft das Auto flr ihren privaten Alltag flr
unverzichtbar, Grof3stadter hingegen den o6ffentlichen Nahverkehr. 91 % der Bevoélkerung aus Orten mit
weniger als 5.000 Einwohnern geben zu Protokoll, dass sie auf das Auto im Alltag nicht verzichten
konnten.

Allen Bevolkerungsgruppen wirde es mehrheitlich schwerfallen, auf ihr Auto zu verzichten.
Uberdurchschnittlich meinen dies Personen zwischen 30 und 44 Jahren, Bewohner des landlichen Raums
und Personen, die viel mit dem Auto unterwegs sind.

Nur 16 % meinen, dass sie an ihrem personlichen Mobilitatsverhalten tatsachlich etwas andern kdnnten,
71 % sind hingegen Uberzeugt, dass Anderungen ihres Mobilitatsverhaltens fir sie nur schwer moglich
waren. Besonders Bewohner des landlichen Raums sehen hier nur wenig Spielraum fr Veranderungen:
82 % in Ddrfern und selbst 60 % in Grol3stadten teilen diese Haltung.



Verband der
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Politische Schlussfolgerung VDA

Die Zahlen spiegeln wider:

» Mobilitat muss fir alle erreichbar und bezahlbar sein. Es bedarf einer gleichermal3en auf alle
Verkehrstrager und deren optimale Vernetzung ausgerichtete Verkehrspolitik.

» Verkehrspolitik darf nicht nur Innenstadte und Ballungszentren in den Blick nehmen, sondern muss
auch die Mobilitatsbedurfnisse in landlichen Raumen und in Stadtrandlagen bertcksichtigen. Wichtig
Ist die Kooperation zwischen Stadt und Umland, um z. B. Pendlerverkehre zu organisieren.

* Die Bedeutung der Stral3e als Verkehrstrager Nr. 1 muss angemessen Rechnung getragen werden.

* Verkehrspolitik sollte den Menschen die Entscheidung tberlassen, welches Verkehrsmittel jeweils
am besten geeignet ist.

» Der StralRenverkehr unterliegt heute bereits einer Fille von Abgaben wie Energie- und Kfz-Steuer,

Lkw-Maut und Emissionshandel. Bei allen steuerpolitischen Mal3nahmen im Stral3enverkehr muss
diese Gesamtbelastung im Blick behalten werden.
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Weiter viel Uberzeugungsarbeit notig: Aktuell
kommt fur 22 % ein E-Auto Iin Frage

Kaufbereitschaft fur Elektroautos

Angaben in Prozent

= Kame in Frage

\ = K&me nicht in Frage

= Habe bereits ein
Elektroauto

= Unentschieden

Frage: Kdme es fur Sie in Frage, in den nachsten Jahren ein Elektroauto zu kaufen, oder kAme das fur Sie nicht in Frage, oder haben Sie
bereits ein Elektroauto?

Verband der
Automobilindustrie

VDA

16-29-Jahrige sowie die 30-44-
Jahrigen sind am haufigsten
unentschieden, ob sie ein
E-Auto kaufen wirden.

Kaufbereitschaft ist in den
landlichen Regionen hoher als in
den Stadten.

Waéahrend es im Westen fur
23,5 % in Frage kommt, sind es
im Osten nur 12,5 %.

Fur Manner (23,6 %) kommt es

eher in Frage als fur Frauen
(19,5 %).
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E-Auto — Kaufbereitschaft auf dem Land hdher VDA

Kaufbereitschaft Stadt und Land

Angaben in Prozent

Grol3stadte

Mittelstadte

Kleinstadte m
14
24
60
0 10 20 30 40 50 60

Dorfer

70

B Habe bereits ein Elektroauto =~ ®Unentschieden = ®Kame in Frage  ®Kame nicht in Frage

Frage: Kdme es fur Sie in Frage, in den nachsten Jahren ein Elektroauto zu kaufen, oder kAme das fur Sie nicht in Frage, oder haben Sie 35
bereits ein Elektroauto?



E-Auto — Kaufbereitschaft Altersgruppen

Kaufbereitschaft Altersgruppen

10729 Jare L

2

Angaben in Prozent

30-44 Jahre

45-59 Jahre

60 Jahre u. alter 12

68

0 10 20 30 40 50 60 70 80

® Habe bereits ein Elektroauto ®Unentschieden ®Kame in Frage ®K&ame nichtin Frage

Frage: Kdme es fur Sie in Frage, in den nachsten Jahren ein Elektroauto zu kaufen, oder kAme das fur Sie nicht in Frage, oder haben Sie
bereits ein Elektroauto?

Verband der
Automobilindustrie

VDA

Uberdurchschnittlich
aufgeschlossen sind jingere
Altersgruppen: Je jliinger die
Altersgruppe desto eher kdme
ein E-Auto in Frage.

Bei den unter 30-Jahrigen
zeigen sich 27 Prozent offen fur
die Anschaffung eines
Elektroautos, bei den tber 60-
Jahrigen nur 18 Prozent.
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Automobilindustrie

Vergunstigungen bei Steuern und Versicherungen VDA
sind der Hauptgrund fur den E-Auto-Kauf (1)

Kaufargumente fur ein Elektroauto Angaben in Prozent

Steuern und Versicherung sind gunstiger

Die Reichweite von Elektroautos ist in den letzten Jahren gestiegen

Ich bin Gberzeugt davon, dass man mit einem Elektroauto einen Beitrag zum
Klimaschutz leistet

Die hohen Preise fur Benzin und Diesel machen Elektroautos attraktiv 32

Ein E-Auto ist leiser 32

w w
Ea & W
(62

o

10 20 30 40

Frage: Einmal unabhangig davon, ob ein Elektroauto fiir Sie in Frage kame: Was von dieser Liste spricht in Thren Augen dafir, sich ein 37
Elektroauto zu kaufen? Mehrfachnennungen maglich.



Verband der
Automobilindustrie

Vergunstigungen bei Steuern und Versicherungen VDA
sind der Hauptgrund flr den E-Auto-Kauf (I1)

Kaufargumente fur ein Elektroauto Angaben in Prozent

Es gibt inzwischen mehr Ladesaulen als friher 0
Fur die Strecken, die ich fahre, ist ein Elektroauto gut geeignet A
Elektroautos sind gut fur die Zukunft

Die Politik mochte E-Autos wieder starker fordern

I N
o
N
w
w

E-Autos mussen nicht so oft gewartet werden 19

o

10 20 30 40

Frage: Einmal unabhangig davon, ob ein Elektroauto fiir Sie in Frage kame: Was von dieser Liste spricht in Thren Augen dafir, sich ein 38
Elektroauto zu kaufen? Mehrfachnennungen maoglich.
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Vergunstigungen bei Steuern und Versicherungen VDA
sind der Hauptgrund flr den E-Auto-Kauf (1)

Kaufargumente fur ein Elektroauto Angaben in Prozent

Ich hatte zuhause die Mdglichkeit, ein E-Auto zu laden 17

In manchen Regionen werden E-Autos im StralRenverkehr bevorzugt, sie

durfen z.B. Busspuren nutzen oder vergunstigt parken 1D

Ein Elektroauto passt einfach zu mir und dem, was mir wichtig ist
Ein E-Auto beschleunigt schneller als ein Verbrenner

Ein Elektroauto passt gut zu meinem Fahrverhalten

Nichts davon 25

o

10 20 30 40

Frage: Einmal unabhangig davon, ob ein Elektroauto fiir Sie in Frage kame: Was von dieser Liste spricht in Thren Augen dafir, sich ein 39
Elektroauto zu kaufen? Mehrfachnennungen maoglich.
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Trotz Fortschritten: Nach wie vor Uberwiegend VDA
skeptische Einschatzung der Ladeinfrastruktur

Im Zeitverlauf hat sich die
Einschatzung zur

Angaben in Prozent

In der naheren Umgebung - Dort, wo man einkauft - Auf Autobahnen und Landstral3en )
Ladeinfrastruktur verbessert.
30 30 30
26
22 Auf Autobahnen und
20 20 18 20 Landstral3en gibt es noch das
14 14 grol3te Verbesserungspotenzial.
10 8 10 9 10 :
. 7 Dort, wo man einkauft, bewertet
. l . inzwischen mehr als jeder Vierte
0 0 0 . die Ladeinfrastruktur als gut oder
(Sehr) gut (Sehr) gut (Sehr) gut sehr gut.
m2021 m2023 m2025 m2021 m2023 m2025 m 2021 m2023 m2025

Frage: Das Angebot an Lademdglichkeiten fur Elektroautos ist ... 40



E-Auto-Besitzer bewerten Lademaoglichkeiten am VDA

Einkaufsort wesentlich besser

Lademdglichkeiten am Einkaufsort (E-Auto
Besitzer)

Lademadglichkeiten am Einkaufsort

Angaben in Prozent

3

Angaben in Prozent

= Sehr gut ® Sehr gut

= Gut m Gut

= Weniger gut = Weniger gut

= Gar nicht gut = Gar nicht gut

Unentschieden,
kann ich nicht
sagen

Frage: Und wie gut ist Ihrem Eindruck nach das Angebot an Lademdoglichkeiten dort, wo Sie einkaufen? Was wirden Sie sagen?

Verband der
Automobilindustrie

Nur rund ein Viertel der
Befragten empfindet das
Angebot an Lademdglichkeiten
als (sehr) gut.

Am zufriedensten sind die
Bewohner von Mittelstadten
(31 %), am unzufriedensten die
Bewohner von Dorfern (16 %).
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Verband der
Automobilindustrie

Jeder Zweite unsicher in der Beurteilung der VDA
L adeinfrastruktur auf Autobahnen und Landstral3en

Lademadglichkeiten auf Autobahnen und Lademadglichkeiten auf Autobahnen und 14 % der Befragten empfindet
Landstral3en Landstral3en (E-Auto Besitzer) das Angebot an
Angaben in Prozent Angaben in Prozent Lademdglichkeiten als gut oder
= Sehr gut = Sehr gut sehr gut, bei den E-Auto
Besitzern sind es 26 %.
= Gut = Gut
Jeder zweite kann die
_ _ Lademdglichkeiten auf
48 " Weniger Gut " Weniger gut Autobahnen und LandstraRen

nicht einschatzen.

= Gar nicht gut = Gar nicht gut

Unentschieden, Unentschieden,
kann ich nicht kann ich nicht
sagen sagen

Frage: Wie ist es auf Autobahnen und Landstraf3en: Wie gut ist das Angebot an Ladestationen da Ihrem Eindruck nach? 42



Zwel Drittel sehen die Energieunternehmen fur
den Ausbau verantwortlich

Zustandigkeit beim Ausbau der Ladeinfrastruktur in den Jahren 2023 und 2025

Unternehmen der Energiewirtschaft | ”
Betreiber von Tankstellen | 7 °7
Stadtwerke | i 0
Stadte- und Gemeindeverwaltungen | | 15
Bundesregierung | e 6.4
Automobilindustric - | o 5

Landesregierungen

46

Handel 29

o

10 20 30 40 50 60 70
m 2025 ®2023

Frage: In den nachsten Jahren soll ja die Ladeinfrastruktur flir Elektroautos deutlich ausgebaut werden. Wer von dieser Liste kann Ihrer Meinung nach vor
allem dazu beitragen, dass es Fortschritte beim Ausbau der Ladeinfrastruktur flr Elektroautos gibt? Mehrfachnennungen mdoglich.

VDA

Angaben in Prozent

80

Verband der
Automobilindustrie
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Konkrete Verbesserungsvorschlage flr das Laden VDA

MalRnahmen zur Verbesserung der Ladeinfrastruktur

Angaben in Prozent

Mehr Schnellladestationen entlang von

Autobahnen und Hauptverkehrstral3en ol

Mehr Ladesaulen an Supermarkten,
Einkaufszentren und Freizeiteinrichtungen

Schnellere Ladegeschwindigkeiten an offentlichen

Ladesaulen
Mehr Lademdglichkeiten in Wohngebieten 57
Glunstigere Preise fur das Aufladen 4

Einheitliche Bezahlmoglichkeiten an allen

Ladesaulen 50

l
o1
(00]

10 20 30 40 50 60 70

o

Frage: Was sollte man lhrer Meinung nach tun, um das Laden von Elektroautos bzw. die Ladeinfrastruktur fir Elektroautos in Deutschland zu
verbessern? Was halten Sie da fur besonders wichtig? Mehrfachnennungen méglich.

Verband der
Automobilindustrie

Die Altersgruppe 16-29 Jahre
halt den Ausbau von Ladeséaulen
an Einkaufszentren fur
besonders wichtig, wahrend die
Altersgruppe 60 Jahre u. alter
vor allem mehr
Schnellladestationen entlang
von Autobahnen fordert.

Am wenigsten Interesse besteht
bei den Befragten an Echtzeit-
Anzeigen zur Verfugbarkeit von
Ladesaulen in Apps (36 %).
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Verband der
Automobilindustrie

Elektromobilitat — Fazit VDA

Noch ist viel Uberzeugungsarbeit zu leisten: Wahrend sich aktuell 22 % vorstellen kdnnen, in den
nachsten Jahren ein reines Elektroauto zu kaufen, kame dies fir die Mehrheit der Bevolkerung derzeit
nicht in Frage. Uberdurchschnittlich aufgeschlossen sind jingere Altersgruppen.

Unverandert zahlen auch Defizite im Ausbau der Ladeinfrastruktur zu den wichtigsten Hinderungsgrtinden
fur die Anschaffung eines E-Autos. Zwar hat sich die Einschatzung in den letzten Jahren etwas verbessert,
aber nach wie vor gilt sie vielen als unzureichend.

Im Trendvergleich zeigt sich, dass in der Bevdlkerung die Skepsis gegentber der Handlungsfahigkeit des
Staates beim Ausbau der Ladeinfrastruktur deutlich zugenommen hat. So hat sich innerhalb der letzten
zwei Jahre der Anteil derer, die meinen, dass die Bundesregierung dazu beitragen kann, dass es
Fortschritte beim Ausbau der Ladeinfrastruktur flr Elektroautos gibt, von 64 % auf 43 % verringert.

Die Bevdlkerung hat klare Vorstellungen, was getan werden misste, um die Ladeinfrastruktur in
Deutschland zu verbessern. Fir besonders wichtig halt die Mehrheit der Bevolkerung den Ausbau von
Ladestationen, die Verbesserung der Ladegeschwindigkeiten sowie gunstigere und einfachere
Bezahimdglichkeiten.



Verband der
Automobilindustrie

Politische Schlussfolgerung VDA

Die Zahlen spiegeln den politischen Handlungsbedarf wider:

* Wenn gegenwartig fur 60 % der Kauf eines Elektroautos nicht in Frage kommt, dann ist klar: Alles,
was positiv auf die Rahmenbedingungen flr die Elektromobilitat einpreist, muss auf den Weg
gebracht werden: Verlangerung der Kfz-Steuerbefreiung ftr Elektrofahrzeugen, Senkung der
Stromnebenkosten, grofdere Transparenz an der Ladesaule, Abschaffung unnoétiger Gebuhren, etc.

» Es bedarf zudem mehr Nutzervorteile flr die Elektromobilitat. Deswegen sollte das

Elektromobilitatsgesetz tber 2026 hinaus verlangert und auf weitere Fahrzeugklassen ausgeweitet
werden.

» Bidirektionales Laden steigert die Attraktivitat der E-Mobilitat, unterstiitzt den Ausbau erneuerbarer
Energien und tragt zur Stabilisierung der Stromnetze bei. Die im Koalitionsvertrag fur Speicher

vorgesehene Befreiung von Steuern, Abgaben und Entgelten muss notwendigerweise auch flr
bidirektionale E-Fahrzeuge gelten
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VDA

Zur Studie
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Automobilindustrie

Zur Studie — Untersuchungsdaten VDA

Die vorliegende Studie stltzt sich auf die Ergebnisse einer Untersuchung, die das Institut fiir Demoskopie Allensbach im
Auftrag des Verbands der Automobilindustrie e. V. (VDA) zwischen dem 28. Marz und dem 9. April 2025 durchgeflhrt hat.
Die reprasentative Erhebung basiert auf 1.048 Interviews mit einem Querschnitt der deutschen Wohnbevdlkerung ab 16
Jahren. Die Befragungen fanden im persdnlichen Gesprach (face-to-face) statt und folgten einem einheitlichen
Fragebogen.

Die statistische Verteilung nach Region, Wohnortgrél3e, Geschlecht und Alter entsprach der amtlichen Statistik. Der Anteil
der Befragten aus den westlichen Bundeslandern einschliel3lich Westberlins lag bei 82 Prozent, jener aus den dstlichen
Bundeslandern einschliel3lich Ostberlins bei 18 Prozent.

Auch die regionale Verteilung nach Bundeslandern entsprach exakt den amtlichen Prozentwerten: Norddeutschland (SH,
HH, NI, HB) 17 Prozent, Nordrhein-Westfalen 21 Prozent, Stidwestdeutschland (HE, RP, SL) 13 Prozent, Baden-
Wirttemberg 13 Prozent, Bayern 16 Prozent, Berlin 4 Prozent, Nordostdeutschland (BB, MVP, ST) 8 Prozent sowie
Sachsen und Thiringen ebenfalls 8 Prozent.

Auch die Wohnortgrél3e wurde differenziert erfasst: 15 Prozent der Befragten leben in Orten mit weniger als 5.000
Einwohnerinnen und Einwohnern (,Dorfer), 28 Prozent in Orten mit 5.000 bis unter 20.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern (,Kleinstadte), 27 Prozent in Orten mit 20.000 bis unter 100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern
(,Mittelstadte”). Der groldte Anteil entfallt mit 30 Prozent auf Befragte in Stadten mit 100.000 und mehr Einwohnerinnen
und Einwohnern (,Grol3stadte”).

51 Prozent der Befragten waren Frauen, 49 Prozent Manner. 17 Prozent der Befragten waren unter 30 Jahre alt, 21
Prozent zwischen 30 und 44 Jahren, 24 Prozent zwischen 45 und 59 Jahren sowie 38 Prozent 60 Jahre und alter.
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